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Bekendtgorelse om
hovedstadsomradets
planlaegning

(Fingerplan 2017 - landsplandirektiv for hovedstadsomradets planleegning)

I medfer af § 3,stk. 1,09 §5j, stk. 4, i lov om
planleegning, jf. lovbekendtggrelse nr. 1529 af 23.
november 2015, fastszettes:

Kapitel 1 - Hovedstadsomradet

§ 1. Hovedstadsomradet omfatter kommunerne i
Region Hovedstaden (bortset fra Bornholms Kom-
mune) samt Greve, Kage, Lejre, Roskilde, Solrgd og
Stevns kommuner.

§ 2. Hovedstadsomradet er opdelt i 4 geografiske
omradetyper:

Kapitel 2 - Hovedstruktur

§ 3. Kommuneplanlaagningen skal ske pa grundlag
af en vurdering af udviklingen i hovedstadsomradet

som helhed. Kommuneplanlzagningen skal sikre,
at hovedprincipperne i den overordnede fingerby-

struktur viderefgres. Kommuneplanlaegningen skal

derfor sikre,

1 at byudvikling og byomdannelse af regional

betydning sker i det indre og ydre storbyomra-

de,
2) atbyudvikling og byomdannelse af regional
betydning koordineres med udbygning af

1) detindre storbyomrade,

2) det ydre storbyomrade (byfingrene),
3) de grgnne kiler, og

4) det gvrige hovedstadsomrade.

Stk. 2. Afgreensningen af de 4 omradetyper er vist
pa kortbilag A. Der geelder seerlige regler for den
kommunale planleegning i hver af de 4 omradety-
per, jf. kapitlerne 3-6.

hovedstadsomradets overordnede infrastruk-
tur med saerlig hensyntagen til den kollektive
trafikbetjening,

3) atudleegning af ny byzone begraenses,

4)  at reekkefglgebestemmelser bidrager til
at sikre, at byudvikling og byomdannelse
koordineres med den overordnede trafikale
infrastruktur og den kollektive trafikbetjening,
et rigeligt og varieret udbud af planlagte
byggemuligheder, som dog ikke vaesentligt
overstiger det forventede behov for nybyggeri
i hovedstadsomradet i planperioden og en ba-
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lanceret udvikling mellem de forskellige egne i
hovedstadsomradet, og
5)  atder ikke udleegges nye sommerhusomrader.

§ 4. Forslag til kommuneplaner skal ledsages af en
redeggrelse med oplysninger, der ggr det muligt at

Kapitel 3 - Det indre storbyomrade
(Fingerbyens handflade)

§ 5. Afgreensning af det indre storbyomrade frem-
gar af kortbilag A.

§ 6. Kommuneplanlaagningen i det indre storbyom-
rade skal sikre:

1 Atbyudvikling, byomdannelse og lokalisering
af byfunktioner sker inden for den eksisteren-
de byzone og med hensyntagen til mulighe-
derne for at styrke den kollektive trafikbetje-
ning.

2) At byfunktioner, som pa grund af arealudnyt-
telse, arbejdspladsteethed, starrelse eller be-
sggsmgnstre har en intensiv karakter, placeres
inden for stationsnaere omrader og fortrinsvist
inden for de stationsnaere kerneomrader.
Erhvervsbygninger af mindre omfang og lokal
karakter, dvs. mindre end 1500 etagemeter,
kan placeres i byomradet uden for de stations-
naere omrader. Teet boligbyggeri kan placeres
i byomradet ogsa uden for de stationsnaere
omrader.

3) At byfunktioner af regional karakter fortrinsvist
lokaliseres stationsnzert ved knudepunktsstati-
oner.

4) At stationsneere omrader udnyttes med
bebyggelsesprocenter, der modsvarer den
centrale beliggenhed og gode tilgaengelighed.
Ved knudepunktsstationer skal tilstraebes, at
en del af de stationsnaere byggemuligheder
forbeholdes regionale funktioner, herunder
kontorerhverv.

5) At de omrader, som er naevnt i stk. 6, fasthol-
des som lokaliseringsmuligheder for virksom-
heder med saerlige beliggenhedskrav, og at
der ikke gives tilladelse til at placere virksom-
heder, der begraenser den fremtidige lokalise-
ring af virksomheder med saerlige beliggen-
hedskrav. Den kommunale planlaagning kan
anvende zonering af omraderne i forskellige

vurdere planerne og deres konsekvenser i forhold
til hovedstadsomradets udvikling som helhed

og samspillet med hovedstrukturen. Forslag til
kommuneplaner skal ledsages af en redegarelse
med en vurdering af de trafikale og miljgmaessige
konsekvenser.

miljgklasser, hvis det bidrager til at sikre frem-
tidige muligheder for lokalisering af virksom-
heder med szerlige beliggenhedskrav og sikre
eksisterende virksomheder udviklingsmulighe-
der. Zoneringen fastlaegges i den kommunale
planleegning efter forudgaende aftale mellem
kommunen og staten. Zoneringen indarbejdes
i en efterfglgende revision af Fingerplanen.

6) Atde omrader, som er naevnt i stk. 7 fastleeg-
ges som grgnne bykiler af regional betydning.
Omraderne skal overvejende forbeholdes
alment tilgeengelige frilufts- og fritidsformal,
idet de fredede omrader kan anvendes i
overensstemmelse med fredningerne. Under
forudsaetning af at fredningsbestemmelserne
respekteres, kan der opfgres mindre bygninger
og anlaeg, der er ngdvendige for omradernes
anvendelse til frilufts- og fritidsformal. Endvi-
dere kan eksisterende bygninger anvendes til
saerlige formal, som er forenelige med kilernes
karakter af grent omrade og almene tilgaenge-
lighed. Omraderne kan anvendes til klimatil-
pasning, hvis det er foreneligt med hovedan-
vendelsen og fredningsbestemmelserne.

Stk. 2. Afgraensning af de stationsnaere omrader

og de stationsnaere kerneomrader sker i den
kommunale planlaagning. Stationsnaere omrader
og stationsnaere kerneomrader kan afgraenses om-
kring alle eksisterende og besluttede stationer pa
det overordnede banenet bestdende af S-banerne,
Kystbanen, Vestbanen, @resundsbanen, metroen
og letbaner. | bilag F er angivet de stationer, som

er udgangspunkt for afgraensning af stationsnaere
omrader og stationsnaere kerneomrader, herunder
de stationer som er udpeget som knudepunktssta-
tioner. Nar der er truffet politisk beslutning om nye
stationer pa det overordnede banenet, optages de i
bilag F. Det stationsneere kerneomrade skal afgraen-
ses med udgangspunkt i maksimale gangafstande
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til stationer pa 600 m. Afgreensningen af det stati-
onsnaere omrade kan raekke ud over det stations-
naere kerneomrade og kan ske med udgangspunkt
i principielle 1000 m cirkelslag. Lokalisering i de
stationsnaere omrader skal bidrage til en trafikal
adfaerd, hvor vaesentlig flere benytter kollektiv
transport end generelt til og fra byfunktioner i de
ikke-stationsnaere omrader.

Stk. 3. Byfunktioner, som pa grund af arealudnyt-
telse, arbejdspladstaethed eller besggsmanstre
har en intensiv karakter, omfatter bl.a. kontor- og
serviceerhvery, beskaeftigelsesintensive produkti-
onserhvery, offentlige institutioner, udstillings- og
kongrescentre, stgrre idraetsanlasg og multianven-
delige anleeg til fritidsformal, hoteller, teet bolig-
bebyggelse ol. Byfunktioner af regional karakter
omfatter de byfunktioner blandt ovenstaende,
som henvender sig til et regionalt opland, dvs.

et opland som raekker ud over kommunen og
nabokommunerne.

Stk. 4. Safremt den kommunale planlaagning giver
mulighed for at lokalisere kontorbyggeri med mere
end 1500 etagemeter i det stationsnaere omrade,
men uden for det stationsnaere kerneomrade, skal
der redeggres for, hvordan der vil blive arbejdet
med supplerende virkemidler med henblik pa at
sikre trafikale effekter svarende til i det stationsnaere
kerneomrade. Det kan vaere et begraenset udbud af
parkeringspladser suppleret med forskellige former
for mobility management, som fx direkte tilbrin-
gerservice til og fra stationen, firmacykelordninger
til og fra stationen mv. Der kan dog uden videre
planlaagges for starre kontorbyggeri over 1500 eta-
gemeter i det stationsnaere omrade i stgrre afstand
fra stationerne end de 600 m, hvis én af fglgende
situationer gar sig geeldende:

1 Kommunen vurderer, at der ikke er tilstraskke-
ligt med byggemuligheder i det stationsnaere
kerneomrade (600 m) i den pageeldende egn
(dvs. inklusive ved stationer i nabokommuner
pa samme banestraekning).

2)  Kommunen fastlaegger normer for maksimalt
antal parkeringspladser, som afhaenger af
stationens beliggenhed i fingerbystrukturen: |
centralkommunerne (Kgbenhavn og Frede-
riksberg kommuner) hgjst 1 parkeringsplads pr.
100 m? etageareal erhvervsbyggeri, uden for
centralkommunerne hgjst 1 parkeringsplads pr.
75 m? etageareal erhvervsbyggeri ved en knu-
depunktsstation og hgjst 1 parkeringsplads pr.

50 m? etageareal erhvervsbyggeri ved gvrige
stationer.

3) Udvidelse af eksisterende kontorejendomme
opfert fer 1. januar 2007.

Stk. 5. Allerede etablerede regionshospitaler kan
udvides til hospitalsformal, uanset om de ligger
uden for de stationsnaere omrader.

Stk. 6. Omrader som er udpeget som egnede
lokaliseringsmuligheder for virksomheder med
seerlige beliggenhedskrav (klasse 6 og klasse 7 virk-
somheden): Delomrader pa Refshalegen (pa og ved
Renseanlzeg Lynetten), pa Amagervaerket/Amager
Forbreending og pa Pravestenen (alle i Kebenhavns
Kommune). Pa Prgvestenen kan lokaliseres havne-
relaterede transporterhverv. Omraderne er vist pa
kortbilag I.

Stk. 7. Omrader, som er udpeget som grgnne byki-
ler af regional betydning, omfatter: Kastellet, @stre
Anlaeg, Botanisk Have, H. C. @rstedparken, Tivoli,
Christianshavns Voldanlaeg, Seerne, Klgvermarken,
Grgndalsparken, Ngrrebroparken, Assistens Kirke-
gaard, Bispebjerg-Ryvangforlgbet, Emdrup Sg, Kon-
gens Have, Feelledparken, Valbyparken og Kastrup
Fort (alle Kgbenhavns Kommune), Frederiksberg
Have og Sgndermarken (Frederiksberg Kommune),
Bellevue Strandpark, Bernstorffsparken, Charlot-
tenlund Skov, Fort og Strandpark, Gentofte S@ og
Brobzek Mose (Gentofte Kommune) samt Skaftet
og Trekanten (Tarnby Kommune). Omraderne er
vist pa kortbilag E.

Stk. 8.1 Kgbenhavns Kommune fastlaegger lov

nr. 632 af 14. juni 2011 anvendelsen af et naermere
angivet ca. 100 ha stort areal ved Ydre Nordhavn til
henholdsvis containerterminal, rekreativ anvendel-
se mv. Loven overfgrer arealet til byzone, fastlaeg-
ger anvendelsen i 3 delomrader, og fastleegger at
anvendelsen kun kan aendres ved lov. Omradet og
de 3 delomrader er vist pa kortbilag J.

Stk. 9. | Kgbenhavns Kommune kan de arealer,
som er vist pa kortbilag K, overfgres fra landzone til
byzone.

Gronne bykiler langs Ring 3

§ 7.1 Gladsaxe Kommune skal kommuneplan-
lzegningen sikre, at der som led i omdannelsen af
by- og erhvervsomrader langs Ring 3 fastlaegges
grgnne bykiler, som primeert forbeholdes alment
tilgaengelige frilufts- og fritidsformal, jf. stk. 2.
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Stk. 2. Plangrundlaget for de grgnne bykiler skal
bidrage til at sikre,

1 atder skabes sammenhaengende gronne og
bla forbindelser pa tvaers af kommunegraen-
serne i Ring 3-korridoren,

2) atdet grgnne og vandet integreres i byomdan-
nelsen,

3) atder skabes sammenhangende grgnne og
bla forbindelser fra de nye teette byomrader til
de eksisterende og eventuelt nye regionale fri-
luftsomrader (‘grgnne kiler”) og granne bykiler,

4)  at hensyn til klimatilpasning i kommunen og
pa tveers af kommunegraenserne tilgodeses,

5) atder skabes god adgang til naturkvaliteter og
landskabsoplevelser i kommunen og pa tveers
af kommunegraenserne, og

6) atde grgnne bykiler i videst muligt omfang er
alment tilgaengelige for friluftsliv.

Kapitel 4 - Det ydre storbyomrade
(Byfingrene)

§ 9. Afgraensning af det ydre storbyomrade fremgar
af kortbilag A. Det ydre storbyomrade bestar af et
byomrade og et landomrade.

§10. Der kan i den kommunale planlzegning udlaeg-
ges ny byzone i det afgreensede landomrade, nar
det respekterer overordnede interesser, herunder
reglernei§11og§16.

§ 11. Kommuneplanlaegningen i det ydre storbyom-
rade skal sikre:

1 At byudvikling, byomdannelse og lokalisering
af byfunktioner placeres under hensyntagen
til den eksisterende og besluttede infrastruktur
og til mulighederne for at styrke den kollektive
trafikbetjening.

2) At byfunktioner, som pa grund af arealudnyt-
telse, arbejdspladsteethed, starrelse eller be-
sggsmgnstre har en intensiv karakter, placeres
inden for de stationsnaere omrader og fortrins-
vist inden for de stationsnaere kerneomrader.
Erhvervsbygninger af mindre omfang og lokal
karakter, dvs. mindre end 1500 etagemeter,
kan placeres i byomradet uden for de stations-

Stk. 3. De i kommuneplanerne fastlagte grgnne
bykiler i Ring 3-korridoren indarbejdes i en efterfgl-
gende revision af Fingerplanen.

Raekkefalge

§ 8. Kommuneplanlaagningen i det indre storbyom-
rade skal sikre, at der fastlaegges en raekkefglge for
gennemfgrelsen af byudvikling og byomdannelse
af regional betydning. Raekkefalgen skal fastlaeg-
ges pa grundlag af en vurdering af udviklingen i
omradet som helhed og efter forudgaende aftale
mellem staten og kommunen.

Stk. 2. Ved fastlaeggelse af reekkefglgen skal udbyg-
ning af de stationsnaere arealer og omdannelse af
byomrader, som er velintegrerede i byen, fremmes.

naere omrader. Teet boligbyggeri kan placeres
i byomradet ogsa uden for de stationsnaere
omrader.

3) At byfunktioner af regional karakter fortrinsvis
lokaliseres stationsneert ved knudepunktsstati-
oner.

4) At stationsnaere omrader udnyttes med
bebyggelsesprocenter, der modsvarer den
centrale beliggenhed og gode tilgaengelighed.
Ved knudepunktsstationer skal tilstreebes, at
en del af de stationsnaere byggemuligheder
forbeholdes regionale funktioner, herunder
kontorerhverv.

5) At ny byudvikling tilrettelaegges, saledes at der
skabes sammenhaeng med de eksisterende
byomrader og en klar graense mellem by og
land.

6) Atde omrader, som er naevnt i stk. 5, fast-
holdes som lokaliseringsmuligheder for
virksomheder med saerlige beliggenhedskrav,
og at der ikke gives tilladelse til at placere
virksomheder, der begraenser den fremtidige
lokalisering af virksomheder med saerlige
beliggenhedskrav. Den kommmunale planlzeg-
ning kan anvende zonering af omraderne i
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forskellige miljgklasser, hvis det bidrager til at
sikre fremtidige muligheder for lokalisering af
virksomheder med saerlige beliggenhedskrav
og sikrer eksisterende virksomheders udvik-
lingsmuligheder. Zoneringen fastlaegges efter
forudgdende aftale mellem kommunen og sta-
ten. Zoneringen indarbejdes i en efterfglgende
revision af Fingerplanen.

7) At de omrader, som er naevnt i stk. 6, forbe-
holdes virksomheder inden for transport- og

distributionserhverv. Den kommunale planlzeg-

ning kan anvende zonering af omraderne i
forskellige miljgklasser, hvis det bidrager til at
sikre fremtidige muligheder for lokalisering af
virksomheder med saerlige beliggenhedskrav
og sikrer eksisterende virksomheders udvik-
lingsmuligheder. Zoneringen fastleegges efter
forudgaende aftale mellem kommunen og sta-
ten. Zoneringen indarbejdes i en efterfglgende
revision af Fingerplanen. Der kan i forbindelse
med transport- og distributionsvirksomheder
med mere end 30000 etagemeter etableres
kontorlokaler med mere end 1500 etagemeter
til egen administration.

Stk. 2. Afgreensning af de stationsnaere omrader

0g de stationsneere kerneomrader sker i den
kommunale planlzagning. Stationsnaere omrader
0g stationsnaere kerneomrader kan afgraenses om-
kring alle eksisterende og besluttede stationer pa
det overordnede banenet bestaende af S-banerne,
Kystbanen, Vestbanen, @resundsbanen, metroen
og letbaner. | bilag F er angivet de stationer, som
er udgangspunkt for afgraensning af stationsnaere
omrader og stationsnaere kerneomrader, herunder
de stationer som er udpeget som knudepunktssta-
tioner. Nar der er truffet politisk beslutning om nye
stationer pa det overordnede banenet, optages de i
bilag F. Det stationsnaere kerneomrade skal afgraen-
ses med udgangspunkt i maksimale gangafstande
til stationer pa 600 m. Afgreensningen af det stati-
onsnaere omrade kan raekke ud over det stations-
naere kerneomrade og kan ske med udgangspunkt
i principielle 1.200 m cirkelslag. Lokalisering i de
stationsnaere omrader skal bidrage til en trafikal
adfaerd, hvor vaesentlig flere benytter kollektiv
transport end generelt til og fra byfunktioner i de
ikke-stationsnaere omrader.

Stk. 3. Byfunktioner, som pa grund af arealudnyttel-
se, arbejdspladstzethed og besggsmgnstre har en

intensiv karakter, omfatter bl.a. kontor- og serviceer-
hverv, beskaeftigelsesintensive produktionserhvery,

kulturinstitutioner, udstillings- og kongrescentre,
stgrre idreetsanlaeg, multianvendelige anlzeg til
fritidsformal, hoteller, taet boligbebyggelse ol
Byfunktioner af regional karakter omfatter de by-
funktioner blandt ovenstaende, som henvender sig
til et regionalt opland, dvs. et opland, som raskker
ud over kommunen og nabokommunerne.

Stk. 4. Hvis den kommunale planleegning giver
mulighed for at lokalisere kontorbyggeri med mere
end 1500 etagemeter i det stationsnaere omrade,
men uden for det stationsnaere kerneomrade, skal
der redeggres for, hvordan der vil blive arbejdet
med supplerende virkemidler med henblik pa at
sikre trafikale effekter svarende til i det stationsnaere
kerneomrade. Det kan veere et begraenset udbud af
parkeringspladser suppleret med forskellige former
for mobility management, som fx direkte tilbrin-
gerservice til og fra stationen, firmacykelordninger
til og fra stationen mv. Der kan dog uden videre
planlaegges for starre kontorbyggeri over 1500 eta-
gemeter i det stationsnaere omrade i starre afstand
fra stationerne end de 600 m, hvis én af fglgende
situationer ger sig gaeldende:

1 Kommunen vurderer, at der ikke er tilstrackke-
ligt med byggemuligheder i det stationsnaere
kerneomrade (600 m) i den pageeldende egn
(dvs. inklusive ved stationer i nabokommuner
pa samme banestraekning).

2)  Kommunen fastlaegger normer for maksimalt
antal parkeringspladser, som afhaenger af
stationens beliggenhed i fingerbystrukturen:
hajst 1 parkeringsplads pr. 50 m? etageareal
erhvervsbyggeri ved knudepunktsstation, og
hajst 1 parkeringsplads pr. 40 m? etageareal
erhvervsbyggeri ved gvrige stationer.

3) Udvidelse af eksisterende kontorejendomme
opfert fer 1. januar 2007.

Stk. 5. Omrader som er udpeget som egnede
lokaliseringsmuligheder for virksomheder med
seerlige beliggenhedskrav (klasse 6 og 7 virksom-
heder): Avedgre Holme (Hvidovre Kommune),
Rgrtang (Helsingegr Kommune), og Hedehusene
Vest (Hgje-Taastrup Kommune). Omraderne er vist
pa kortbilag |. Der er efter aftale mellem Helsingar
Kommune og staten gennemfgrt en zonering af
omradet i Rartang (se kortbilag 1.

Stk. 6. Omrader som er udpeget som egnede
lokaliseringsmuligheder for virksomheder inden for
transport- og distributionserhverv: Avedgre Holme
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(Hvidovre Kommune), Greve Main (Greve Kom-
mune), Kildebrgnde Syd og Ventrupparken (Greve
Kommune), nyt Trekantomrade (Ishgj Kommune),
Kvistgaard Nord og Oldensvej Erhvervsomrade
(Helsinggr Kommune), Hedehusene Vest ved Ny-
mglle og Heje-Taastrup TransportCenter (Hgje-Ta-
astrup Kommune), Nordhgj (Kege Kommune) og
Solrgd (Solred Kommune). Omraderne er vist pa

kortbilag I. Udpegningerne forudsaetter, at arealinte-

resserne, herunder grundvandsinteresser, afvejes i
kommuneplanlaagningen.

Stk. 7 Allerede etablerede regionshospitaler kan
udvides, uanset om de ligger uden for de stations-
naere omrader.

Stk. 8. Kommunal planlaegning for areal mellem
Favrholm, Solrgdgaard og Lyngevej (Hillergd
Kommune, matr. 20, 6b, 6n, 34b, 34a Herlev By,

Nr. Herlev samt vejlitra n samt del af: 7g, 66 og 1in
Herlev By, Nr. Herlev samt vejlitra u og b) skal sikre,
at arealet forbeholdes szerligt arealkraevende og
strgmforbrugende erhverv i miljgklasse 3-5 med
tilhgrende service-, administration-, logistik- og for-
syningsfunktioner, som er ngdvendige for driften.

Stk. 9. Der gives mulighed for at gennemfare en
ny planlaegning af et areal i Naerum Erhvervsby
(Rudersdal Kommune, Neerum By, matr. 4ap). Pa
arealet ma der maksimalt planlaegges for et samlet
bygningsareal pa 27500 etagemeter. Planlaagnin-
gen ma alene ske med henblik pa udvidelse af den
eksisterende virksomhed pa arealet.

Grgnne bykiler langs Ring 3

§12. 1 Albertslund, Breandby, Gladsaxe, Glostrup, Her-

lev, Hvidovre, Ishgj, Lyngby-Taarbaek, Rgdovre og
Vallensbaek kommuner skal kommuneplanlzegnin-
gen sikre, at der som led i omdannelsen af by- og
erhvervsomrader langs Ring 3 fastlaegges grenne
bykiler, som primeert forbeholdes alment tilgaenge-
lige frilufts- og fritidsformal, jf. stk. 2.

Stk. 2. Plangrundlaget for de grgnne bykiler skal
bidrage til at sikre,

1) atder skabes sammenhangende grgnne og
bla forbindelser pa tveers af kommunegraen-
serne i Ring 3-korridoren,

2) atdet gronne og vandet integreres i byomdan-

nelsen,
3) atder skabes sammenhzengende grgnne og
bla forbindelser fra de nye teette byomrader til

de eksisterende og eventuelt nye regionale fri-
luftsomrader ('grgnne kiler”) og grgnne bykiler,

4)  athensyn til klimatilpasning i kommunen og
pa tveers af kommunegraenserne tilgodeses,

5)  atder skabes god adgang til naturkvaliteter og
landskabsoplevelser i kommunen og pa tvaers
af kommunegraenserne, og

6) atde gronne bykiler i videst muligt omfang er
alment tilgaengelige for friluftsliv.

Stk. 3. Nar der i kommuneplaner er fastlagt granne
bykiler i Ring 3-korridoren, indarbejdes de i en efter-
folgende revision af Fingerplanen.

Scion-DTU / Forskerparken

§13. 1 DTU-omradet (Lyngby-Taarbaek Kommune)
Scion-DTU / Forskerparken (Rudersdal Kommune)
kan den allerede lokalplanlagte restrummelighed
udnyttes, herunder til starre byggeri over 1500
etagemeter til forsknings-, undervisnings- og kon-
torformal.

DTU Ris@ Campus og Forskerparken

§14. Forskerparken ved DTU Risg Campus (Roskilde
Kommune) forbeholdes produktion, forskning og
udvikling samt hertil knyttet administration inden for
clean-tech med relationer til DTU Risg Campus. Der
kan samlet for DTU Risg Campus og forskerparken
maksimalt opfares 230000 etagemeter, herunder
stgrre kontorbygninger med mere end 1500 etage-
meter inden for en ramme pa op til 75000 etage-
meter til de anferte formal. Der kan etableres hertil
knyttede faellesfaciliteter. Inden for en ramme pa
30000 etagemeter kan huses tilknyttede serviceer-
hverv og lignende, ligesom der kan etableres dagin-
stitutioner for bgrn, boliger til gaesteforskere, kursus
ol. Den kommunale planlaagning skal fastlaegge

en raekkefglge for udbygningen. Arealerne, som er
omfattet af forskerparken, er vist pa kortbilag L.

Sportsbyen Brondby

§15. Sportsbyen (Brandby Kommune) forbeholdes
idraetsrelaterede byfunktioner, der har en intensiv
karakter og betjener et regionalt opland. Disse
idreetsrelaterede byfunktioner kan bla. omfatte
idreetsrelateret kontorbyggeri med over 1500 eta-
gemeter. Arealanvendelse, byggeri og raekkefglge
for Sportsbyen skal praeciseres og fastlaegges pa
grundlag af en regional vurdering og efter forud-
gaende aftale mellem kommunen og staten. De af
Sportsbyens arealer, der er omfattet af naervaeren-
de bestemmelse, er placeret omkring det eksiste-
rende Brgndby Stadion og vist pa kortbilag M.
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Reekkefalge

§16. Kommuneplanlzaegningen i det ydre storbyom-
rade skal sikre, at der fastlaegges en raekkefglge for
gennemfgrelsen af byudvikling og byomdannelse
af regional betydning. Raekkefglgen skal fastleeg-
ges pa grundlag af en vurdering af udviklingen i
omradet som helhed og efter forudgaende aftale
mellem staten og kommunen.

Stk. 2. Ved fastlaeggelse af raekkefglgen skal
udbygning af de stationsnaere arealer og omdan-
nelse af byomrader, som er velintegrerede i byen,
fremmes. Raekkefglge af nyudleeg skal bidrage til, at

Kapitel 5 - De grgnne kiler

§ 17 Afgreensning af de grgnne kiler fremgar af kort-
bilag A. De grgnne Kiler bestar af de indre grgnne
kiler og kystkilerne i byfingrene (de "gamle” grgnne
kiler) og de ydre granne kiler. Der geelder forskellige
regler for placering af anlaeg til fritidsformal i de
indre og ydre kiler.

§18. Kommuneplanlaegningen i de indre grgnne
kiler og i kystkilerne i byfingrene skal sikre,

1) at omraderne forbeholdes overvejende almen,
ikke bymaessig friluftsanvendelse med mulig-
hed for jordbrugsmaessig anvendelse,

2) at omraderne ikke inddrages til byzone,

3) at omraderne frinoldes for bebyggelse og
anlaeg til bymeaessige fritidsformal,

4) at omraderne frinoldes for yderligere etable-
ring og udvidelse af store areal- og bygnings-
kreevende anlaeg til fritidsformal, herunder
anlaeg som har en lukket karakter i forhold til
almen brug,

5) atder ikke placeres stgjende friluftsanlaeg,
medmindre der er tale om allerede stgjbelaste-
de arealer, der ikke kan stgjbeskyttes, og

6) atarealanvendelse og anlaeg til friluftsformal,
herunder stgjfglsom anvendelse, ikke er en
hindring for udnyttelsen af de overordnede
reservationer til transportkorridorer, trafik- og
forsyningsformal, som angivet pa kortbilag N,
O PQRoOgS.

Stk. 2. | felgende lokaliseringsomrader kan der
uanset reglerne i stk. 1, nr. 1-5, placeres speci-
fikke fritidsanlaeg: Vestamager (Kgbenhavns
Kommune), @st for Byvej (Hvidovre Kommune),

der skabes bymaessige sammenhaenge inden for
storbyomradet.

Stk. 3. Udlaegning af ny byzone i landomraderne i
ydre Hillergdfinger og ydre Frederikssundsfinger
forudsaetter, at de bergrte kommuner i hver af de
ydre byfingre med staten har aftalt et grundlag for
at fastleegge afgraensning og anvendelse af nye
grenne kiler langs med og pa tvaers af byfingrene,
som er koordineret pa tveers af kommunegraenser-
ne. Afgraensning og anvendelse af de nye granne
kiler indarbejdes i en efterfglgende revision af
Fingerplanen.

Hjortespringskilen (Egedal Kommune), Vestsko-
ven (Ballerup Kommune), Albertslund Golfbane
(Hgje-Taastrup Kommune). Omraderne er vist pa
kortbilag C.

Stk. 3. Der kan etableres mindre anleeg som stat-
tepunkter til det almene friluftsliv og ske mindre
udvidelser af eksisterende anlaeg til det almene
friluftsliv.

Stk. 4. Der kan undtagelsesvis ske udvidelser af
eksisterende kulturinstitutioner, som allerede er
placeret i kilerne.

Stk. 5. Der kan i de dele af de granne kiler, som ikke
er omfattet af arealreservationerne til transportkor-
ridorer, jf. § 24, etableres anlaeg til klimatilpasning
forudsat, at det i videst muligt omfang styrker natur
og vilkar for friluftsliv.

§19. Kommuneplanlaegningen i de ydre grgnne
kiler skal sikre,

1) at omraderne forbeholdes overvejende almen,
ikke bymaessig friluftsanvendelse med mulig-
hed for jordbrugsmaessig anvendelse,

2) atomraderne ikke inddrages til byzone,

3) at omraderne frinoldes for bebyggelse og
anleag til bymeaessige fritidsformal,

4) at areal- og bygningskraevende friluftsanlaeg
kan placeres eller udvides under hensyntagen
til stedets landskabs-, natur- og kulturvaerdier,

5)  atstgjende friluftsanleeg i videst muligt om-
fang undgas, men i givet fald placeres saledes,
at de ikke pavirker internationale naturbe-
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skyttelsesomrader og i forngdent omfang
stgjbeskyttes, og

6) atarealanvendelse og anlaeg til friluftsformal,
herunder stgjfalsom anvendelse, ikke er en
hindring for udnyttelsen af de overordnede
reservationer til transportkorridorer, trafik- og
forsyningsformal, som angivet pa kortbilag N,
O, PQ RogS.

Stk. 2.1 fglgende lokaliseringsomrader kan der

uanset reglerne i stk. 1, nr. 1-5, placeres specifikke
fritidsanlzeg: Hedeland (Roskilde og Hgje-Taastrup

Kapitel 6 - Det gvrige hovedstadsomrade

§ 20. Afgraensning af "det gvrige hovedstadsomra-
de” fremgar af kortbilag A.

§ 21. Der kan i den kommunale planlaegning udlaeg-

ges ny byzone, nar det respekterer overordnede
interesser, herunder regler i § 22 og § 23.

§ 22. Kommuneplanlaagningen i det gvrige hoved-
stadsomrade skal sikre:

1 At byudvikling er af lokal karakter og sker i
tilknytning til kommunecentre eller som afrun-
ding af andre bysamfund.

2) At eksisterende, sommerhusomrader fasthol-
des som rekreative omrader til ferieformal.

3) At bymaessige fritidsanlaeg placeres i byzone.

4) At der ikke udlzegges ny byzone i omrader
inden for den 4. grgnne rings indre graense (se
kortbilag D).

5) At de omrader, som er naevnt i stk. 4, fasthol-
des som lokaliseringsmuligheder for virksom-
heder med saerlige beliggenhedskrav, og at
der ikke gives tilladelse til at placere virksom-
heder, der begraenser den fremtidige lokalise-
ring af virksomheder med saerlige beliggen-
hedskrav. Den kommunale planlaegning kan
anvende zonering af omraderne i zoner for
forskellige miljgklasser, hvis det bidrager til at
sikre lokaliseringsmulighederne for virksomhe-
der med seerlige beliggenhedskrav og sikrer
eksisterende virksomheders udviklingsmu-
ligheder. Zoneringen fastlaegges efter forud-
gaende aftale mellem kommunen og staten.
Zoneringen indarbejdes i en efterfglgende
revision af Fingerplanen.

kommuner), Farum Kasernes gvelsesterraen
(golfbane) og Flyvestation Vaerlgse, begge i Furesg
Kommune. Omraderne er vist pa kortbilag C.

Stk. 3. Der kan i de dele af de grgnne kiler, som ikke
er omfattet af arealreservationerne til transportkor-
ridorer, jf. § 24, etableres anlaeg til klimatilpasning
forudsat, at det i videst muligt omfang styrker natur
og Vilkar for friluftsliv.

6) At de omrader, som er naevnt i stk. 5, forbe-
holdes virksomheder inden for transport- og
distributionserhverv. Den kommunale planlzeg-
ning kan anvende zonering af omraderne |
forskellige miljgklasser, hvis det bidrager til at
sikre fremtidige muligheder for lokalisering af
virksomheder med saerlige beliggenhedskrav
og sikrer eksisterende virksomheders udvik-
lingsmuligheder. Zoneringen fastlaegges efter
forudgdende aftale mellem kommunen og sta-
ten. Zoneringen indarbejdes i en efterfglgende
revision af Fingerplanen.

Stk. 2. Kommunecentre udpeges i den kommunale
planlaegning.

Stk. 3. Ved byudvikling af lokal karakter forstas ud-
vikling med erhverv og byfunktioner, som betjener
et opland, der omfatter kommunen og nabokom-
muner, men ikke et regionalt opland svarende til
starre dele af hovedstadsomradet. Tilsvarende skal
boligudbygning begrundes i lokale behov.

Stk. 4. Omrader som er udpeget som egnede loka-
liseringsmuligheder for virksomheder med saerlige
beliggenhedskrav (klasse 6 og 7 virksomheder):
Vassingerad (Allerad Kommune), Ny Vassingerad
Nordgst/Farremosen (Allergd Kommune), Gadstrup
Erhvervspark (Roskilde Kommune) og Uvelse (Hil-
lerad Kommune). Omraderne er vist pa kortbilag

I. Omradet i Uvelse bestar af to arealer (matr. 12d
og 12a) i Uvelse By. For begge arealer geelder, at de
alene ma anvendes til behandling af bygningsaf-
fald. Til dette formal samt dertil knyttede kontor- og
feellesfaciliteter, ma der pa det ene areal (matr. 12d)
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maksimalt vaere et samlet bygningsareal svarende
til de eksisterende knap 14000 etagemeter, mens
der pa det andet areal (matr. 12a) maksimalt ma
opfgres 7000 etagemeter. Sidstnaevnte ma alene
ske med henblik pa udvidelse af den eksisterende
virksomhed i omradet. Udpegningerne forudseetter,
at arealinteresserne, herunder grundvandsinteres-
sen og interesser med hensyn til trafik, afvejes i
kommuneplanlzegningen.

Stk. 5. Omrader som er forbeholdt transport- og
distributionserhverv: Bjaeverskov Vest (Kgge
Kommune), Ny Vassingerad Nordgst/Farremosen
(Allergd Kommune). Udpegningerne forudsaetter,
at arealinteresserne, herunder grundvandsinte-
ressen og interesser med hensyn til trafik, afvejes
i kommuneplanlaegningen. Omraderne er vist pa
kortbilag I.

Stk. 6. Eksisterende sommerhusomrader, der ligger
i kystneerhedszonen og i umiddelbar tilknytning

til eksisterende byzone, hvor kommunerne har
mulighed for, i et tidsrum pa op til 24 maneder fra
ikrafttreedelsen af Fingerplan 2017, ved lokalplan at
overfgre omraderne til byzone: Tre omrader ved
Gilleleje (Gribskov Kommune), Asserbo Syd og

Kapitel 7 - Tvaergaende emner

Transportkorridor
§ 24. Den kommunale planlaegning skal sikre,

1) atden langsigtede reservation af transport-
korridorer til fremtidig overordnet trafikal
infrastruktur og tekniske anlaeg fastholdes,

2) attransportkorridorernes landzonearealer
frinoldes for yderligere permanent bebyggelse
0g anlaeg, bortset fra bebyggelse og anlaeg,
som er ngdvendig for driften af landbrugsejen-
domme, og

3) atudnyttelse af byzonearealer i transportkor-
ridorerne ikke intensiveres eller sker i strid med
konkrete infrastrukturformal, jf. § 25, § 26 og
§29

Stk. 2. Transportkorridorerne er vist pa kortbilag N.

Stk. 3. Fremtidige trafikanlaeg og tekniske anlaeg
i transportkorridoren skal placeres og udformes

Hanehoved (Halsnaes Kommune), et omrade ved
Bramsnaes (Lejre Kommune) og et omrade ved
Strgby Egede (Stevns Kommune). Omraderne er
vist pa kortbilag Yla-d.

Stk. 7 Eksisterende sommerhusomrade udenfor
kystnaerhedszonen, der ligger i umiddelbar tilknyt-
ning til eksisterende byzone, hvor kommunen har
mulighed for, i et tidsrum pa op til 24 maneder fra
ikrafttreedelsen af Fingerplan 2017, ved lokalplan at
overfgre omradet til byzone: Nadebo (Hillerad Kom-
mune). Omradet er vist pa kortbilag Yle.

Raekkefalge for byuavikling

§ 23. Kommuneplanlaegningen i det gvrige hoved-
stadsomrade skal sikre, at der for ny byudvikling
fastleegges reekkefolge. Raekkefglgeangivelserne
skal medvirke til at byudviklingen i det gvrige
hovedstadsomrade alene har lokal karakter, at der
skabes sammenhasng med de eksisterende byom-
rader, og at byudviklingen bidrager til at fastholde
en skarp graense mellem by og land. Raekkefglgen
skal fastleegges pa grundlag af en vurdering af
udviklingen i omradet som helhed og efter forud-
gaende aftale mellem staten og kommunen.

med hensyntagen til landskabs-, natur- og kultur-
vaerdier.

Overordnede arealreservationer til trafik- og forsy-
ningsanlaeg

§ 25. Den kommunale planlaegning skal respektere
folgende mulige, fremtidige overordnede kollektive
trafikanlaeg:

1 Enskinnebaren kollektiv trafikforbindelse fra
Lundtofte til Ishgj med mulig afgrening mod
Brgndby Strand (Lyngby-Taarbaek, Gladsaxe,
Herlev, Rgdovre, Glostrup, Brgndby, Vallens-
baek og Ishgj kommuner).

2)  S-togsstation Favrholm (Hillergd Kommune).

3)  S-togsstation Priorparken (Brandby Kommu-
ne).

4)  S-togsstation Trylleskoven (Solrgd Kommune).

5)  Overhalingsspor pa S-banen mellem Hellerup
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og Holte (Kgbenhavns, Gentofte, Lyngby-Taar-
baek og Rudersdal kommuner).
6) Metroafgrening fra Kebenhavn H over Sydhav-
nen til Ny Ellebjerg (Kabenhavns Kommune).
7)  Anden etape af metrobetjeningen af Nord-
havn til stationerne Levantkaj og Krydstogtskaj
(Kgbenhavns Kommune) .

8) S-togsstation Vinge (Frederikssund Kommune).

Stk. 2. Anlaeggenes forlgb er vist pa kortbilag O.

§ 26. Den kommunale planlzegning skal medtage
arealreservation til felgende mulige fremtidige
overordnede vejanlaeg:

1 Forlaegning af Billesborgvej nord om Herfglge
(Kage Kommune).

2)  Frederikssundssmotorvejen med forudsatte
lokale forbindelsesveje (Egedal, Roskilde og
Frederikssund kommuner).

3) Udvidelse af Helsinggrmotorvejen @vergd-Iste-
rad til 6 spor (Rudersdal og Harsholm kommu-
ner).

4)  Forlaegning ost om Stroby Egede (Stevns
Kommune).

5)  Udbygning af Hilleradmotorvejen fra 4-6 spor
mellem Motorringvej 3 og Veerlgse (Gladsaxe
og Furesg kommuner).

6) Ring 5, Tvaervej mellem Holbaekmotorvejen og
Malgv (Hgje-Taastrup og Egedal kommuner).

7)  Ring 5, Tvaervej mellem Frederikssundsvej og
Nymgllevej (Ballerup, Egedal og Allerad kom-
muner).

8) Ring 5, Nymglle-Isteradvej, kapacitets- og
sikkerhedsforbedringer (Allergd og Hgrsholm
kommuner).

9) Ring 5, Istergd-Helsinggrmotorvejen (Hars-
holm Kommune).

10) Istergdvej, 3 spor (Hgrsholm, Fredensborg og
Hillergd kommuner).

1) Ring 6, Overdrevsvejens forlaengelse, Hille-
rod-Humlebaek (Hillergd og Fredensborg
kommuner).

12)  Udbygning af Hillergdmotorvejen fra motor-
trafikvej til 4 sporet motorvej mellem Allerad
og Hillerad (mellem Nymgllevej ved Allergd og
Isteradvejen ved Hillerad - Allergd og Hillergd
kommuner).

13)  Frederiksveerk-Hillergd, 3 spor (Halsnaes og
Hillerad kommuner).

14)  Frederiksvaerk-Frederikssund, 3 spor (Halsnaes
og Frederikssund kommunern).

15) Helsinge-Gilleleje vejen (Gribskov Kommune).

16) Slangerup-Veerebro, 3 spor (Egedal og Frede-
rikssund kommuner).

17)  Ring 5, Tvaervej mellem Tune Landevej og
Sydvej (Greve, Hgje-Taastrup og Ishgj kommu-
ner).

18) Tune Landevej, udvidelse mellem Tvaervej og
Kgge Bugt Motorvej (Greve Kommune).

19) Ny vej nord og @st om Trekroner (Roskilde
Kommune).

20) Sallgvkrydset-Solrgd 2+1 vej (Solrgd og Roskil-
de kommunern).

21)  Omfartsvej LI Skensved (Kgge Kommune).

22) Omfartsvej Borup (Mgllevej-Ryeskovve)), (Kage
Kommune).

Stk. 2. Vejanlaeggenes forlgb vist pa kortbilag P er
oversigtlig og kan veaere af principiel karakter.

§ 27 Den kommunale planlzegning skal medtage
arealreservationer til overordnede cykelstinet for
pendlere.

Stk. 2. Anleeggenes forlgb er principielle og vist pa
kortbilag Q.

§ 28. Den kommunale planlaegning skal medtage
arealreservationer til overordnede, rekreative stinet.

Stk. 2. Anleeggenes forlgb er principielle og vist pa
kortbilag R.

§ 29. Den kommunale planlaagning skal respektere
folgende mulige fremtidige, overordnede energifor-
syningsanlaeg:

1 Hgjspaendingsanlaeg:

a) 400 kV forbindelse fra Hovegaard til Bjae-
verskov (Egedal, Roskilde, Hgje-Taastrup,
Ishgj, Greve, Solrgd og Kegge kommuner).

a) 400 kV forbindelse fra H. C. @rsteds-
vaerket mod Sverige via Amagerveerket
(Kgbenhavn, Gladsaxe og Gentofte
kommuner).

3) Naturgasanleeg:

a) Kompressorstation pa Avedgre Holme
(Hvidovre Kommune).

b)  Transmissionsledning fra Helsinggr il
Lynge (Helsinggr, Fredensborg og Allergd
kommuner).

o) Transmissionsledning fra Kage til Sonne-
rup (Kege Kommune).
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Stk. 2. Anleeggene er vist pa kortbilag S.

§ 30. Vedr. naturgassystemet pa Avedgre Holme
ophzeves § 7, § 11 og § 13, stk. 2 i Miljgministeriets
cirkulaere nr. 16 af 25. januar 2002 og erstattes af
folgende:

1) Der udlaegges areal til en kompressorstation
pa Avedgre Holme, Hvidovre Kommune, samt
til en transmissionsledning fra Ventilstation
Hvidovre til kompressorstationen som vist pa
Kortbilag S1. Ledningen dimensioneres som
en dobbeltledning pa 2x0.5 m, der bade opfyl-
der kravet til transmissionsledninger pa 80 bar
og fordelingsledninger pa 196 bar.

2)  Omkring kompressorstationen fastsaettes
felgende sikkerhedsafstande omkring 80 bar
overjordiske trykbasrende anleeg: En indre
sikkerhedszone pa 100 m og en ydre sikker-
hedszone pa 200 m.

Inden for de 100 m ma der ikke planleegges
for eller gives tilladelse til byggeri eller anlzeg.
Inden for de 200 m ma der ikke planleegges
for eller gives tilladelse til boligbyggeri eller
institutioner. Endvidere kan der ikke gives tilla-
delse til brandfarlig virksomhed eller oplagring
af brandfarlige materialer.

Reglerne i pkt. 1 og 2 gaelder ikke for anlaeg,
som er en del af Energinetdk’s og DONG Ener-
gy’s samlede energianleeg pa Avedare Holme.
Sikkerhedsforholdene for disse anlaeg under-
kastes eén samlet risikovurdering i henhold til
risikobekendtggarelsen.

3)  Der tinglyses servitutter for en sikkerhedszone
pa 40 m omkring ledningernes midte med
forbud mod at opfare bygninger til ophold for
mennesker samt fastsaettes en planlaegnings-
zone pa 400 m inden for denne zone skal
Energinetdk hgres om planforslag.

Stajkonsekvensomrader ved Kabenhavns Lufthavn,
Kastrup og Roskilde Lufthavn, Tune

§ 31. Den kommunale planleegning skal respektere
stgjzoner ved Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup og
ved Roskilde Lufthavn, Tune, som er vist pa kortbi-
lag T U Vog X

Kobenhavns Lufthavn, Kastrup

§ 32. Kgbenhavns Lufthavns arealer i Kastrup er vist
med teet skravering pa kortbilag T. Arealerne skal
anvendes til lufthavn, lufthavnsrelaterede erhvervs-
og servicefunktioner og trafikanlzeg, som fastlagt

i Lov om udbygning af Kgbenhavns Lufthavn,
Kastrup, samt til anlaeg af spor- og stationsanlaeg til
@stamagerbanen. Omradet med dben skravering
er arealer uden for lufthavnens omrade, hvor der er
seerlige restriktioner pa grund af stgj. Ny bebyg-
gelse placeret pa lufthavnens omrade skal i videst
muligt omfang placeres saledes, at den bidrager til
at beskytte boligomraderne omkring lufthavnen
mod stgj. Inden for det med aben skravering viste
omrade pa kortet over lufthavnen og restriktions-
omraderne geelder falgende bestemmelser:

1 Der ma ikke udlaegges yderligere byzone eller
sommerhusomrader.

2) Byzonearealer, der ikke er bebygget med bo-
ligbebyggelse, ma ikke i en kommuneplan eller
i en lokalplan udlaegges til boligbebyggelse.

3) Arealanvendelsesbestemmelserne for byfor-
nyelsesomrader og for starre ubebyggede
arealer, der i endeligt vedtagne eller godkend-
te planer er udlagt til bolig- og sommerhusbe-
byggelse, skal sages aendret, saledes at disse
omrader forbeholdes ikke-stgjfalsom bebyg-
gelse eller anvendelse samt servicefunktioner
til forsyning af det nuvaerende bysamfund.

Roskilde Lufthavn, Tune

§ 33. | stgjkonsekvensomradet ved Roskilde luft-
havn, der er vist pa kortbilag X, er der i landzone
nedenstdende begraensninger pa arealanven-
delsen, medmindre det kan sandsynliggeres, at
der ikke er vaesentlige miljgmaessige problemer
forbundet hermed:

1 Huvis stgjbelastningen overstiger 50 dB, kan
der ikke gives tilladelse til udlaeg af rekreative
omrader med overnatning. Ved opfgrelse af ny
boligbebyggelse bgr det sikres, at det inden-
dars stgjniveau fra lufthavnen ikke overstiger
folgende greenseveerdier i soverum: LAeq, 24h
=30dB og LAmax =45 dB.

2)  Hvis stgjbelastningen overstiger 55 dB, kan der
ikke gives tilladelse til opfarelse af ny boligbe-
byggelse. Undtaget er boliger med tilknytning
til landbrugs- og skovdrift. Endvidere kan der
ikke gives tilladelse til etablering af rekreative
omrader. Stgjfalsomme institutioner ma vurde-
res i hvert enkelt tilfzelde. Industrivirksomheder
samt offentlige og private institutioner, der ikke
er specielt stgjfglsomme, kan normalt opfares.

3)  Huvis stgjbelastningen overstiger 60 dB, kan
der ikke gives tilladelse til opfarelse af (spredt)
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bebyggelse i det abne land.

4)  Inden for omradet med seerlige restriktioner
omkring Roskilde Lufthavn, som er vist ved
lodret skravering pa kortbilag X, kan der som
hovedregel ikke gives tilladelse til opfarelse af
ny boligbebyggelse. Undtaget er boliger med
tilknytning til landbrugs- og skovdrift. Stgjfal-

Kapitel 8 - Ikrafttraeden

§ 34. Landsplandirektivet traeder i kraft den 26. juni
2017. Landsplandirektivet gzelder ikke for planfor-
slag, som inden landsplandirektivets ikrafttreeden
er sendt i offentlig haring efter § 24 ilov om
planlaegning. Sddanne planforslag behandles efter
det landsplandirektiv, som var geeldende pa det
tidspunkt, kommunalbestyrelsen traf beslutning om
planforslaget.

somme institutioner ma vurderes i hvert enkelt
tilfeelde. Industrivirksomheder samt offentlige
0g private institutioner, der ikke er specielt
stgjfelsomme, kan normalt opfares.

Stk. 2. Bekendtggrelse nr. 1037 af 9. august 2013
om hovedstadsomradets planlaegning (Fingerplan
2013) ophaeves.

Erhvervsministeriet, den 19. juni 2017

Brian Mikkelsen

/ Sigmund Lubanski
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Kortbilag A: Hovedstadsomradet og de fire geografiske omradetyper
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Kortbilag B: Grgnne kiler - oversigtskort
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Kortbilag B.1a: Ny gren kile - detailkort
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Kortbilag C: Mulige placeringer af friluftsanlaeg i gronne kiler
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Kortbilag D: Den 4. grgnne rings indre graense
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Kortbilag E: Grgnne bykiler
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Bilag F: Stationer - oversigt

Knudepunktsstationer
(Se kortbilag G)

Allergd
Bagsveerd
Ballerup
Birkergd
Buddinge
Danshgj
DR-byen ("Universitetet”)
Dybbglsbro
Farum
Favrholm Station
Flintholm
Frederiksberg
Frederikssund
Friheden
Glostrup
Greve
Hellerup
Helsinger
Herlev
Hillerad
Hundige

Hgje Taastrup
Ishgj

Islands Brygge
Kildedal
Klampenborg
Kokkedal
Kongens Nytorv
Kgbenhavn H
Kage

Kage Nord
Lufthavnen
Lyngby
Nordhavn

Ny Ellebjerg
Nearrebro
Ngrreport
Roskilde
Ryparken
Radovre
Radhuspladsen
Solrgd Strand
Svanemgllen
Trekroner
Tarnby

Valby
Vesterport
Qlstykke
Drestad
Dsterport

Note:

Ikke anlagte, men besluttede stationer er angivet i kursiv. Navngivning og placering pa den kommende Ring 3-letbane

fremgar af kortbilag H.

@vrige stationer

Aksel Mgllers Have
Albertslund
Amagerbro
Amager Strand
Avedgre

Bella Center
Bernstorffsvej
Bispebjerg
Brgndby Strand
Brgndbygster
Carlsberg
Charlottenlund
Christianshavn
Dyssegard
Egedal

Emdrup
Enghave Brygge
Enghave Plads
Espergeerde
Fasanvej (Solbjerg)
Femgren

Forum
Frederiksberg Allé
Fuglebakken
Gammel Strand
Gentofte
Grendal
Havneholmen
Hareskov
Hedehusene
Holte
Humlebaek
Husum

Hvidovre

Islev

Jersie
Jyllingevej
Jeegersborg
Karlslunde

Kastrup ("Den Bla Planet”)

KB Hallen
Kildebakken
Krydstogtkaj
Langgade
Lergravsparken
Levantkaj
Lindevang
Malmparken
Marmorkirken
Mozarts Plads

Malgv Station
Niva

Nuuks Plads
Nerrebros Runddel
Ordrup
Orientkaj

Peter Bangsvej
Poul Henningsens Plads
Rungsted Kyst
Sjeeler

Skjolds Plads
Skodsborg
Skovbrynet
Skovlunde
Sluseholmen
Snekkersten
Sorgenfri
Stengarden
Stenlgse
Sundby
Sydhavn
Trianglen
Taastrup
Vallensbaek
Vangede
Vanlgse
Vedbaek
Veksg
Vestamager
Vibenhus Runddel
Vigerslev Allé
Vinge Station
Virum

Veerlgse

dlby

Gresund
Alholm
Amarken

Priorparken *

* Der er ikke truffet beslutning om anlaeg af en eventuelt kommende station ved Priorparken.
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Kortbilag G: Knudepunktsstationer
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Kortbilag H: Linjefering og stationer pa kommende letbane pa Ring 3
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Kortbilag I: Omrader til virksomheder med sarlige beliggenhedskrav og til transport- og distributionserhverv
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Kortbilag L.1: Zonering af omrade 6 - Ragrtang
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Kortbilag J: Omrade til containerterminal mv. i Kebenhavns ydre Nordhavn
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Kortbilag K: Arealer som Kgbenhavns Kommune kan overfore til byzone
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Kortbilag L: Forskerpark og DTU Risg Campus
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Kortbilag M: Sportsbyen Brondby
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Kortbilag N: Reservationer til transportkorridorer
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Kortbilag O: Reservationer til overordnede kollektive trafikanlaeg

30 Fingerplan 2017 - Landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlaegning



Kortbilag P: Reservationer til overordnede vejanlaeg
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Kortbilag Q: Reservationer til overordnede transport/pendlercykelstier, herunder cykelsuperstier

32 Fingerplan 2017 - Landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlaegning



Kortbilag R: Reservationer til overordnede rekreative stier
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Kortbilag S: Reservationer til overordnede energiforsyningsanlaeg
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Kortbilag S.1: £ndring af tracé for naturgashovedtransmissionsledning
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Kortbilag T: Restriktionsomrader ved Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup

Kortbilag U: Stgjzone ved Kagbenhavns Lufthavn, Kastrup
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Kortbilag V: Afgraesning af Kebenhavns Lufthavn, Roskilde

Kortbilag X: Stgjzone ved Kebenhavns Lufthavn, Roskilde
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Kortbilag Y: Sommerhusomrader der kan overfgres til byzone - oversigtskort
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Kortbilag Y.1a-d: Sommerhusomrader i kystneerhedszonen der kan overfgres til byzone - detailkort
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Kortbilag Y.1e: Indenlandsk sommerhusomrade, der kan overfgres til byzone - detailkort
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Vejledning til
bekendtgogrelse om
hovedstadsomradets
planlaegning

(Fingerplan 2017 - landplandirektiv for hovedstadsomradets planleegning)

Bemaerkninger til regler i Fingerplan 2017

Almindelige bemaerkninger

Landsplandirektivet for hovedstadsomradets plan-
lzegning - Fingerplan 2017 - udstedes efter regler i
planlovens § 3 stk. 1,09 § 5, stk. 4. Planlovens § 5 j,
stk. 4 bemyndiger erhvervsministeren til efter § 3,
stk. 1 at fastlaegge regler, der konkretiserer de i §5i
0g § 5, stk. 1 0g 3 neevnte overordnede principper
for planlaegningen i hovedstadsomradet.

Fingerplan 2017 bygger videre pa og er en revision
af Fingerplan 2013. Fingerplan 2017 erstatter reg-
lerne i Fingerplan 2013. Revisionen er gennemfart
med afsaet i forslag fra kommuner. Den 26. april
2016 blev de 34 kommuner i hovedstadsomradet
inviteret til at indsende forslag til afgraensede aen-
dringer, der aktuelt treenger sig pa og kan bidrage
til vaekst og udvikling i hovedstadsomradet under
hensyntagen til natur og miljg, derunder de grgnne
kiler.

Ved fristens udlgb den 25. maj 2016 havde Er-
hvervsstyrelsen modtaget i alt 152 forslag indsendt
af 31 af de 34 kommuner i hovedstadsomradet. 59
af disse forslag imadekommes - enten fuldt ud eller
pa supplerende betingelser.

Der er stor variation i de forslag, der er imadekom-
met og har kraevet aendringer af Fingerplanen.
Flere kommuner far mulighed for at udleegge nye

arealer til erhverv. Der er i de fleste tilfeelde tale om
udlaeg, som er ngdvendige for, at en eksisterende

virksomhed kan udvikle sig i et givent omrade. | et
enkelt tilfaelde er der tale om udleeg gremaerket til

transport- og logistikvirksomheder.

En reekke kommuner far mulighed for at udlaegge
nye arealer til boliger i et hovedstadsomrade, hvor
efterspgrgslen efter boliger mange steder er stor.

Enkelte kommuner far mulighed for at gennemfgre
en proces om overfgrsel af specifikke, kystnzere
sommerhusomrader til byzone. Det er en mulighed,
der abnes for med den moderniserede planlov. Der
er i alle tilfzelde tale om sommerhusomrader, som
graenser umiddelbart op til byzone. Hagrings- og
afstemningsprocessen ved en eventuel overfarsel
skal gennemfares i overensstemmelse med den
moderniserede planlovs regler.

En kommune far ligeledes mulighed for at gen-
nemfare en overfgrsel af et sommerhus udenfor
kystnaerhedszonen til byzone. Ogsa her er der tale
om et sommerhusomrade, der graenser umiddel-
bart op til byzone.

| enkelte kommuner gennemfgres sma justeringer
af de grgnne kiler. Herudover udlaegges der efter §
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16, stk. 3 et starre nyt kileareal i den ydre Frederiks-
sundfinger omkring Vinge.

I enkelte kommuner foretages der justeringer af
transportkorridorer og reservationer til overord-
nede kollektive trafikanleeg. Desuden ophaeves en
reekke reservationer, primeert som fglge af igang-
veerende eller afsluttede anleegsarbejder pa de
reserverede arealer.

Endelig indeholder Fingerplan 2017 en reekke
tekniske justeringer, der overvejende indebzerer en
tilpasning af byzone i de ydre byfingre til kommu-
neplanerne.

Med Fingerplan 2017 sker der ikke grundleeggende
zendringer af bestemmelser i Fingerplan 2013. Fin-
gerplan 2017 fastholder saledes bla. udformningen
af stationsnzerhedsbestemmelserne fra Fingerplan
2007 og 2013. Endvidere foretages der, som naevnt,
ikke vaesentlige indskreenkninger af Fingerplanens
granne kiler.

Fingerplan 2017 indeholder ikke regler vedrgrende
detailhandel i hovedstadsomradet. Disse regler er
fortsat fastlagt i Landsplandirektivet for detailhandel
i hovedstadsomradet (5. november 2008).
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Bemaerkninger til de enkelte regler

Kapitel 1 - Hovedstadsomradet

Ad &1

Hovedstadsomradet er defineret i planlovens § 5 h
og omfatter Region Hovedstaden, bortset fra Born-
holms Regionskommune, samt Greve, Kgge, Lejre,
Roskilde, Solrgd og Stevns kommuner i Region
Sjeelland. I alt 34 kommuner.

Ad §2

Planlovens § 5 j fastlaegger, at der geelder saerli-
ge bestemmelser for hvert af de 4 geografiske
omrader, og at erhvervsministeren fastlaegger en
afgraensning af dem.

Det indre storbyomrade omfatter Kebenhavns,
Frederiksberg og Gentofte kommuner samt de dele
af de neere forstadskommuner, der er beliggende
inden for Motorvejsringvej 3, Amagermotorvejen og

@resundsmotorvejen. Det drejer sig om dele af Glad-

saxe, Herlev, Rgdovre, Brgndby, Hvidovre og Tarnby
kommuner. Der kan ikke udlzegges yderligere
byzone i omradet, som til gengaeld er karakteriseret
ved store byomdannelsesmuligheder. Kabenhavns
Kommune har imidlertid mulighed for at foretage
mindre justeringer af byzonen, jf. kortbilag K.

Det ydre storbyomrade omfatter dels de eksiste-
rende byomrader (bebyggede og ubebyggede) i
byfingrene fra det indre storbyomrade ("handfla-
den”) langs de radiale baner til og med Helsingar,
Hillergd, Farum, Frederikssund, Roskilde og Kage
samt pa Amager, dels nogle landomrader, hvor
kommunerne efter naermere angivne regler har
raderum til at udlaegge ny byzone. Det er sdledes i
den kommunale planlzegning, at byudviklingsinte-
ressen i disse landomrader skal afvejes med andre
arealinteresser, fx hensyn til natur, landskab og
drikkevand.

De ydre dele af byfingrene omfatter dels de eksi-

sterende byomrader (bebyggede og ubebyggede),

dels landomrader inden for et 2 kilometer bredt
baelte pa begge sider af de radiale baner. Kommu-
nerne har raderum til selv at udlaegge ny byzone
i det principielt afgreensede landomrade efter
naermere angivne regler.

Det ydre storbyomrade indgar som delomrader i
Lyngby-Taarbzek, Rudersdal, Harsholm, Fredens-

borg, Helsingar, Hillerad, Allerad, Furesg, Gladsaxe,
Herlev, Ballerup, Egedal, Frederikssund, Radovre,
Glostrup, Albertslund, Haje-Taastrup, Roskilde, Tarn-
by, Draggr, Hvidovre, Brgndby, Vallensbaek, Ishaj,
Greve, Solrgd og Kgge kommuner.

Det indre storbyomrade ("handfladen”) og det ydre
storbyomrade ("byfingrene”) benaevnes tilsammen
ofte "fingerbyen”.

De grgnne kiler i Fingerplan 2017 er fastlagt stort
set svarende til de grgnne kiler i Fingerplan 2007
og 2013. | enkelte tilfaelde gennemfares dog sma ju-
steringer af grgnne kiler. Herudover udlaegges der

i medfar af § 16, stk. 3 et stgrre nyt kileareal i den
ydre Frederikssundfinger, jf. kortbilag B og Bla.

Planlovens § 5 j, stk. 1, nr. 3 fastslar, at de grgnne
kiler ikke ma inddrages til byzone eller anvendes
til bymaessige fritidsanlaeg. Der skelnes mellem

de indre og ydre grgnne kiler. Kapitel 5 fastlzegger
hvilke typer fritidsanlaeg, der kan placeres i hhv. de
indre og de ydre grgnne kiler.

Med landsplandirektivet om afgraensning og
ramme for anvendelse af den grgnne kile gennem
Flyvestation Veerlgse (1. juli 2009) blev Hjorte-
springkilen forlaenget, sa den omfatter de centrale
arealer pa Veerlgse Flyveplads.

Der er grgnne kiler i alle hovedstadsomradets kom-
muner, bortset fra Frederiksberg, Hillerad, Gribskov,
Halsnaes, Lejre og Stevns kommuner.

Det gvrige hovedstadsomrade er fastlagt som
omraderne uden for kgbstadsringen og de dele af
landomradet mellem byfingrene, som ikke indgar i
landomradet i det ydre storbyomrade.

Planlovens § 5 j, stk. 1, nr. 4 fastlaegger, at den
kommunale planlaegning i det gvrige hovedstads-
omrade skal sikre, at byudvikling er af lokal karakter
og sker i tilknytning til kommunecentre eller som
afrunding af andre bysamfund. P4 arealer i det
gvrige hovedstadsomrade, der er placeret inden for
den 4. grgnne rings indre graense, er det ikke muligt
at udleegge ny byzone, jf. reglerne i § 22, stk. 1, nr. 4.
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Det gvrige hovedstadsomrade omfatter Gribskov,
Halsnaes, Lejre og Stevns kommuner samt dele af
Helsinggar, Fredensborg, Harsholm, Hillergd, Allerad,
Egedal, Frederikssund, Haje-Taastrup, Roskilde,
Draggr, Ishgj, Greve, Vallensbaek, Solrgd og Kage
kommuner.

Kapitel 2 - Hovedstruktur

Ad §3

Hovedstadsomradet udger ét byomrade med
sammenhaengende bolig- og arbejdsmarkeder og
faelles regionale fritidsomrader og granne omrader.
Derfor indeholder planloven szerlige bestemmelser
for hovedstadsomradets planleegning. Planloven
fastslar, at hovedprincipperne i fingerbystrukturen
skal viderefgres, og at den kommunale planlaeg-
ning skal ske ud fra en vurdering af udviklingen i
hovedstadsomradet som helhed.

Fingerbystrukturen fastlaegger, at byudvikling
overvejende skal ske i det indre og ydre storby-
omrade (handfladen og byfingrene) i tilknytning til
en trafikal infrastruktur bestaende af banebetjening
med S-tog, regionaltog, metro og letbaner samt et
tilknyttet overordnet vejnet, mens arealerne mellem
byfingrene friholdes som grgnne kiler til regionale
friluftsformal og jordbrug.

Fingerbystrukturen har sikret, at trafikafviklingen

i hovedstadsomradet foregar mere smidigt end i
mange andre storbyregioner, og at de offentlige
investeringer i trafikal infrastruktur udnyttes bedst
muligt. Den har bidraget til at hindre byspredning
og at sikre, at omrader mellem byfingrene kan
frinoldes som regionale friluftsomrader, som er

let tilgaengelige for alle storbyomradets beboere,
herunder beboerne i de teettest befolkede byomra-
der. Dermed har fingerbystrukturen medvirket til at
sikre hovedstadsomradets kvaliteter som metropol
0g leve- og arbejdssted.

Ad § 3 stk 1, nr.1

At fastholde og videreudbygge fingerbystrukturen
indebaerer, at byudvikling og byomdannelse af
regional betydning skal ske i det indre og ydre stor-
byomrade. Fingerbystrukturen indebezerer, at det er
i det indre og ydre storbyomrade, at hovedparten
af det fremtidige nybyggeri skal ske, og det er i det
indre og ydre storbyomrade, at hovedparten af
hovedstadsomradets fremtidige vaekst i befolkning
og arbejdspladser skal finde sted.

Det er baggrunden for, at kommunerne med
Fingerplan 2007 og 2013 fik et stort raderum til at
udlaegge ny byzone i det ydre storbyomrade, rade-
rum som viderefgres og udvides i Fingerplan 2017.
Der er desuden betydelige byomdannelsesmulig-
heder i handfladen og i de indre dele af byfingrene,
hvor det ikke er muligt at udlaegge ny byzone.
Ogsa i de ydre dele af byfingrene er der omdannel-
sesmuligheder inden for eksisterende byomrader.

Pa lzengere sigt kan der eventuelt blive tale om at
udvide det ydre storbyomrade med forlaengelser
af byfingre. Forlaengelse af byfingre skal koordine-
res med den trafikale infrastruktur, herunder iszer
betjeningen med kollektiv transport af en standard
svarende til stationerne pa det overordnede bane-
net i de nuvaerende byfingre.

Ad § 3, stk.1,nr.2

Planloven fastlaegger, at byudvikling af regional
betydning skal koordineres med udbygningen af
hovedstadsomradets overordnede infrastruktur
med seerlig hensyntagen til den kollektive trafikbe-
tiening. Det forudszettes dermed, at byudviklingen
sker i tilknytning til den eksisterende og besluttede
trafikale infrastruktur. Byudviklingen skal understgat-
te de offentlige investeringer i trafikal infrastruktur
i baner og veje og bidrage til at begraense beho-
vet for nyinvesteringer i vejnet og den kollektive
transport.

Stationsnaer lokalisering af byfunktioner af intensiv
karakter er det vaesentligste instrument til at sikre
koordineringen mellem byudvikling og den kollek-
tive trafikbetjening. Raekkefglgeplanlaagningen skal,
if.§3 stk.1,nr.4 0og § 8 og § 16, bidrage til at frem-
me stationsnaer lokalisering. Samtidig kan raekkefal-
geangivelser anvendes til at sikre, at planlaegning af
starre byudvikling og byomdannelse fgrst kan ske,
nar der er truffet politiske beslutninger om anlaeg af
trafikal infrastruktur.

Ad §3 stk.1,nr.3

| hovedstadsomradet skal kommunernes planlaeg-
ning for udlaeg af nye arealer til byzone overholde
de generelle regler om udlzeg af ny byzone efter
planloven.

Planlzegning for udlzeg af ny byzone skal tillige
overholde de saerlige regler om hovedstadsomra-
dets planlaegning i planlovens kap. 2 ¢ og regler om
hovedstadsomradets planlaegning udstedt i medfar
af § 3, stk. 1, 0g 5j, stk. 4, det vil sige naervaerende
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landsplandirektiv (Fingerplan 2017) samt gvrige
landsplandirektiver for arealer i hovedstadsomradet.

Planlaegningen skal samlet sikre, at der er et godt
og varieret udbud af byggemuligheder til forskellige
formal i hovedstadsomradets forskellige egne, og at
en stor del af mulighederne findes pa arealer, som
allerede er inddraget til byformal.

Moderne storbyvaekst behgver ikke at medfagre

en stor vaekst i arealforbruget til byformal. Fx
indebaerer udviklingen fra industri- til service- og
videnssamfund, at mange byomrader mister deres
hidtidige funktioner, fx som havne-, industri- eller
baneomrader. Disse byomrader kan omdannes til
andre byformal.

Ligesom det er vigtigt at fastholde kvaliteterne

i storbyens landskab og friluftsomrader, er det
vigtigt for det samlede storbyomrades attraktivitet,
at forladte, nedslidte eller omdannelsesmodne
byomrader ikke forfalder, men far del i udviklingen
gennem fornyelse eller omdannelse. Gode rammer
for byomdannelse og fortaetning kan bidrage til at
begraense udleegning af nye arealer til byformal og
dermed til at sikre natur og landskabelige kvalite-
ter i storbyomradet samt muligheder for at drive
jordbrug.

Ad §3 stk.1nr.4

Raekkefglgebestemmelser skal bidrage til at sikre, at
byudvikling og byomdannelse koordineres med ho-
vedstadsomradets overordnede infrastruktur med
seerlig hensyntagen til den kollektive trafikbetjening.
Ved fastlaeggelse af raskkefglgen skal udbygning af
de stationsneere arealer og omdannelse af byomra-
der, som er velintegrerede i byen, fremmes.

Raekkefglgebestemmelser skal endvidere bidrage
til at sikre et rigeligt og varieret udbud af planlag-
te byggemuligheder, som dog ikke veesentligt
overstiger det forventede behov for nybyggeri i
hovedstadsomradet.

Endelig skal reekkefglgebestemmelser bidrage til
at sikre en balanceret udvikling mellem forskellige
egne af hovedstadsomradet i planperioden.

Raekkefglgebestemmelser kan bruges pa flere ma-
der. Et eksempel er, nar byudvikling eller byomdan-
nelse bliver betinget af beslutninger om eller anlaeg
af trafikal infrastruktur eller en given standard for
den kollektive trafikbetjening i planperioden.

Et andet eksempel er, nar der abnes op for byudvik-
ling eller byomdannelse af forskellige arealer i kom-
munen pa forskellige tidspunkter i planperioden.

Et tredje eksempel er, nar raekkefglgebestemmelser
anvendes ved byudvikling eller byomdannelse af
ét stgrre samlet omrade i planperioden. Raekke-
folgebestemmelser kan her angive, at en del af
omradet forudseettes udbygget for andre dele, fx

at udviklingen af et nyt byomrade skal ske "indefra
og ud” eller i tilknytning til et ssmmenhasngende
byomrade, eller at udbygning af arealerne naearmest
en station skal ske fgr udbygning af arealer, som
ligger lzengere fra stationen.

Raekkefglgeplanlaegning er kun mulig indenfor den
periode pa 12 ar, som kommuneplanlaagningen
ifglge planloven skal omfatte. Udover den 12-arige
planperiode kan der alene udpeges perspektivare-
aler.

Ad §3,stk.1,nr.5
Bestemmelsen er viderefgrt fra Fingerplan 2013 og
2007 samt HUR's Regionplan 2005.

Ad§4

Planlovens § 5 i, stk. 1, fastlaegger, at kommuneplan-
lzegningen i hovedstadsomradet skal udferes pa
grundlag af en vurdering af udviklingen i omradet
som helhed og sikre, at hovedprincipperne i den
overordnede planlaegning viderefgres. En kom-
munalbestyrelse i hovedstadsomradet kan efter
planlovens § 29 b, stk. 2, fremsaette indsigelse over
for planforslag fra andre kommuner i hovedstads-
omradet, hvis forslaget har vaesentlig betydning for
kommunens udvikling.

Det er baggrunden for, at forslag til kommunepla-
ner skal ledsages af en redeggrelse med oplys-
ninger, der ggr det muligt at vurdere planerne og
deres konsekvenser i forhold til hovedstadsom-
radets udvikling som helhed og samspillet med
hovedstrukturen.

Planlovens bestemmelser for hovedstadsomradets
planleegning fokuserer i saerlig grad pa koordinerin-
gen mellem byudvikling og trafik. Det er baggrun-
den for, at forslag til kommuneplaner skal ledsages
af en redeggrelse med en vurdering af de trafikale
0g miljgmaessige konsekvenser for hele hoved-
stadsomradet.
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Kapitel 3 - Det indre storbyomrade
(Fingerbyens handflade)

Ad §5
Afgreaensningen beskrives i bemaerkningerne til § 2
og fremgar af kortbilag A.

Ad§6

Planloven fastlaegger, at byudvikling og byom-
dannelse i det indre storbyomrade sker inden

for eksisterende byzone og med hensyntagen til
mulighederne for at styrke den kollektive trafikbe-
tiening. Der kan sdledes ikke udlaegges ny byzone i
det indre storbyomrade. Der kan alene ske mindre
justeringer af graensen mellem by og vand i forbin-
delse med havneomdannelser. Starre justeringer
forudsaetter lovgivning, jf. ny containerterminal i
Kgbenhavns Ydre Nordhavn (se kortbilag J). Lidt
stgrre, men fortsat mindre justeringer, forudszetter
et landsplandirektiv, jf. justeringer vist i kortbilag K
og landsplandirektivet for en ny krydstogtterminal
ved Kgbenhavns Nordhavn (15. januar 2010). Helt

sma justeringer kan ske i den kommunale planlaeg-

ning.

Fingerplan 2013, 2007, HUR's Regionplan 2005 og
tidligere regionplaner har ogsa haft som mal at un-
derstgtte mulighederne for at styrke den kollektive
transport. Stationsnaer lokalisering af byfunktioner,
som egner sig til at udnytte arealer intensivt, og
som skaber megen persontransport, har vaeret det
vaesentligste instrument til at sikre den sammen-
haeng. Det er baggrunden for bestemmelserne i §
6, jf. ogsa de almindelige bemaerkninger til lands-
plandirektivet.

Ad §6,stk.1,nr.2

Safremt der planlaegges for teet boligbyggeri uden
for de stationsnaere omrader, bgr der sikres gode
forbindelser med cykel og kollektiv transport til en
neerliggende station.

Ad §6,stk.1,nr.4

Den gode tilgeengelighed med kollektiv transport i
de stationsnaere omrader skal udnyttes, saledes at
mange rejsemal samles inden for gangafstand fra

stationerne. Det kraever opmaerksomhed omkring
anvendelse og bebyggelsestaetheder i de stations-

naere omrader. Endvidere kraever det opmaerksom-

hed om bymazessige kvaliteter, der gar de stations-
naere omrader attraktive som arbejds- og bosted,
herunder arkitektur, kulturary, byrum mv.

Ved knudepunktsstationer skal tilstraebes en
bebyggelsesteethed i rammeomrader til kontor og
centerformal pa mindst 100, og i rammeomrader
til boligformal mindst 40 boliger pr. ha. Ved gvrige
stationer skal tilstreebes en bebyggelsestaethed
for rammeomrader til kontor og centerformal pa
mindst 100, og i rammeomrader til boligformal pa
mindst 25 boliger pr. ha.

Minimumsnormer for bebyggelsestzetheder ken-
des fra andre storbyer, fx i England og Holland. Det
er gnskeligt, at der ved de bedst betjente stationer
skabes gode rammer for regionale funktioner,
herunder stgrre kontorerhveryv, som modtager
arbejdskraft og besggende fra et stgrre opland, og
at dele af de stationsnaere omrader ved knude-
punktsstationer fastholdes til sédanne formal, selv
nar der er et udbygningsmaessigt pres for andre
byfunktioner.

Omdannelse i de stationsnaere omrader bar
tilretteleegges under hensyntagen til de historiske
og arkitektoniske veerdier og sdledes, at der skabes
sammenhasng med de tilgreensende byomrader.

Ad §6,stk.1,nr.5

Det er vigtigt for hovedstadsomradets konkur-
renceevne og funktionalitet, at der findes lokalise-
ringsmuligheder for virksomheder med saerlige
beliggenhedskrav. Det kan fx vaere virksomheder,
der udleder store maengder spildevand eller har et
hajt energiforbrug samt virksomheder, der enten
stgjer eller pavirker omgivelserne med forskelli-

ge former for luftforurening. Det kan ogsa veere
virksomheder med megen tung trafik eller virk-
somheder, som har starre oplag af entreprengrma-
skiner og byggematerialer. Endelig kan det vaere
anlaeg til hovedstadsomradets feelles forsyning,

fx spildevandsanlzeg, affaldshandteringsanlaeg

og forbraendingsanlasg, der er underlagt szerlige
lokaliseringskrav.

Brancheudviklingen, tekniske lgsninger og krav

til miljiggodkendelser har betydet, at mange
virksomheder, som tidligere havde behov for en
seerlig beliggenhed, nu kan lokaliseres i almindelige
erhvervsomrader. P4 den baggrund har flere af

de udpegede omrader gennem arene udviklet sig
saledes, at kontorbygninger eller andre erhvervs-
bygninger, som ikke har saerlige lokaliseringsbehov,
udger en stigende del af omraderne, hvilket kan
give anledning til nabokonflikter.
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Pa den baggrund gav Fingerplan 2013 som noget
nyt kommunerne mulighed for at zonere de
udpegede arealer til virksomheder med saerlige
beliggenhedskray, saledes at delomrader kan forbe-
holdes til virksomheder i lavere miljgklasser. Denne
mulighed fastholdes med Fingerplan 2017 Formalet
med zoneringen er at undga nabokonflikter i omra-
derne, at sikre fortsatte lokaliseringsmuligheder for
miljg- og transporttunge virksomheder og at sikre
udviklingsmulighederne for eksisterende virksom-
heder. Zoneringen fastleegges i den kommunale
planlaegning efter forudgaende aftale med staten.
Zoneringen skal efterfglgende indarbejdes i Fin-
gerplanen, sdledes at der fortsat findes et regionalt
overblik over lokaliseringsmuligheder for virksom-
heder med saerlige beliggenhedskrav.

Ad§6,stk.1,nr.6

Fingerplan 2013 introducerede begrebet "grgnne
bykiler” i hovedstadsomradets planlaagning. Forma-
let med de grgnne bykiler er at sikre stgrre grgnne
omrader i det indre storbyomrade (handfladen)
som overvejende offentligt tilgeengelige regionale
friluftsomrader for hele storbyens befolkning. De
grgnne bykiler er af regional betydning, da de
omfatter bade de mest attraktive og velbesggte
parker og de stgrre grgnne omrader og strag, der
sammen med grgnne stiruter kan indgad i en samlet
grgn struktur i storbyens centrale del.

De grgnne bykiler har status som en del af Finger-
planens byomrade og byzone, da de er integreret i
taette bymaessige omgivelser og ofte har indpasset
bymeaessige fritidsanleeg til forskel fra de store gran-
ne kiler mellem byfingrene uden for det indre stor-
byomrade. De grgnne bykiler har lidt forskellig grad
af offentlig tilgeengelighed. Visse omrader er ngdt til
at vaere lukkede om natten, og cykling er ikke tilladt.
Det skyldes bl.a. hensyn til risikoen for haervaerk og
konflikter mellem gaende og cyklende.

Hovedparten af de grgnne bykiler er omfattet

af fredninger, som indeholder bestemmmelser

for bebyggelse og arealanvendelse. Fingerplan
2017 tilsidesaetter ikke bestemmelser i geeldende
fredninger eller lokalplaner. Enkelte af de udpegede
bykiler omfatter arealer, der ikke er fredet. | disse
tilfaelde skal arealanvendelsen respektere omradets
karakter af grgn kile, idet der kan etableres mindre
anlaeg til alment friluftsliv.

Bestemmelsen om at de grgnne bykiler overve-
jende forbeholdes alment tilgaengelige frilufts- og

fritidsformal betyder, at der i saerlige tilfeelde kan
ske andret anvendelse og nybyggeri.

| Botanisk Have er der saledes mulighed for en
udbygning til museumsformal oll. | Tivoli er opfa-
relse af bebyggelse og anlaeg til forlystelser mulig
under forudsaetning af, at omradets karakter af
gront omrade - forlystelseshave - bevares. Tivoli er
udpeget som grgn bykile i kraft af sin helt specielle
attraktion som friluftsomrade for hele storbyen,
uanset at adgang til omradet kraever betaling.

Ved Feelledparken og Assistens Kirkegard skal der
kunne ske anlaeg af de planlagte metrostationer.
Assistens Kirkegard kan fortsat opretholdes som
kirkegard med rekreativ veerdi og offentlig adgang.
Ved Bispebjerg-Ryvangsforlgbet skal der kunne ind-
passes 2 genbrugsstationer. Ved Christianshavns
Vold skal der vaere mulighed for at indrette boliger
og erhverv i eksisterende bebyggelse og for at
bibeholde szerlige boliger i overensstemmelse med
Kabenhavns Kommuneplan 2015.

Ad § 6, stk. 2

Princippet om stationsnaer lokalisering skal give
pendleren gode valgmuligheder mellem trans-
portmidlerne og derigennem pavirke den trafikale
adfzerd. Lokalisering af arbejdspladser inden for
acceptable gangafstande fra en velbetjent station
har en betydelig effekt pa transportadfaerden og
dermed pa bade traengsel pa vejene og gkonomien
i den kollektive transport. De trafikale effekter opnas
imidlertid kun, nar stationen er velbetjent og gan-
gafstanden fra station til arbejdsplads er maksimalt
600 m. Nar det gaelder boliger, er afstanden ikke
helt sa afgarende, idet mange cykler mellem bolig
og station.

Stgrre kontorarbejdspladser og andre regionale
funktioner henter arbejdskraft og besggende fra
store oplande. De fleste rejser er derfor over lange
afstande. Skal den kollektive transport vaere et
reelt alternativ til bil, skal skiftene undervejs vaere
fa, transporten hurtig og bekvem og betjeningen
veere rimelig hgjfrekvent. Derfor er udgangspunk-
tet for afgraensning af stationsnaere omrader
stationerne pa S-banerne, Kystbanen, Vestbanen,
@resundsbanen og Metroen. Disse baner udggr
rygraden i hovedstadsomradets kollektive trans-
portsystem.

Folketinget vedtog den 8. juni 2016 en anlaegslov
for en letbane i Ring 3, der fastleegger den endelige
linjefgring for letbanen med angivelse af stands-
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ningssteder mv. Fingerplanen giver kommunerne
mulighed for at afgreense stationsnaere omrader
omkring de aftalte standsningssteder, som er vist i
bilag H, og mulighed for at planleegge for en inten-
siv anvendelse af disse omrader. Hvis der treeffes
politiske beslutninger om placering og anleeg af
nye stationer, optages stationerne umiddelbart i
bilag H uden et nyt landsplandirektiv.

Det er kommunernes opgave at afgraense de
stationsnaere omrader. Omradet inden for gangaf-
stande op til 600 m fra stationen betegnes som
det “stationsnaere kerneomrade”. Afgraensningen af
det stationsnaere kerneomrade sker ligeledes i den
kommunale planlaegning. Starre kontorbygninger
med over 1500 etagemeter skal fortrinsvis placeres
i det stationsnaere kerneomrade.

Undersggelser viser, at til kontorarbejdspladser

i Indre By, hvor tilgaengeligheden med kollektiv
transport og cykel er god, mens tilgeengeligheden
med bil er begraenset, benytter mellem 10-25 % af
de ansatte bil. Andelen afhaenger af virksomhedsty-
pen. | brokvartererne og i de stationsnaere omrader
uden for indre by er bilbenyttelsen noget hgjere,
men betydeligt lavere end i de ikke-stationsnaere
omrader i centralkommunerne.

Uden for centralkommunerne benytter 40-60 % bil
til starre arbejdspladser lokaliseret inden for 600 m
fra en velbetjent knudepunktsstation, mens det ved
almindelige stationer er omkring 65 %. Uden for de
stationsnaere omrader med gangafstande pa over
600 m benytter 75-85 % bil.

De anfgrte intervaller - fx mellem 40 % til 60 %

ved en velbetjent knudepunktsstation - afspejler,

at bilbenyttelsen ogsa afhaenger af personalesam-
mensaetning og virksomhedstype. Er der tale om
en bank- eller forsikringsvirksomhed eller offentlig
administration, vil det veere ca. 40 % som benytter
bil, hvis virksomheden er beliggende inden for
gangafstand ved en velbetjent knudepunktsstation,
mens det vil vaere op mod 60 %, hvis der er tale
om eksempelvis et radgivende ingenigrfirma.

Ad §6,stk. 3
Listen er viderefgrt fra Fingerplan 2013 og 2007.

Ad § 6, stk 4

Hvis den kommunale planlaegning abner op for, at
der kan ske lokalisering af kontorbyggeri eller andet
arealintensivt erhvervsbyggeri med mere end 1500

etagemeter i det stationsnaere omrade uden for det
stationsnaere kerneomrade, skal der redeggares for,
hvordan der kan opnas trafikale effekter svarende
til en lokalisering inden for kerneomradet. Der pe-
ges i den sammenhaang pa maksimumnormer for
antal parkeringspladser som et effektivt middel, der
kan suppleres med forskellige former for mobility
management.

Redeggrelsen skal indeholde:

1. Enbegrundelse for ngdvendigheden af at
planlaegge for starre kontorbyggeri i det sta-
tionsnaere omrade uden for det stationsnaere
kerneomrade, dvs. uden for de 600 m.

2. Enbeskrivelse af de trafikale effekter.

3. Enangivelse af, hvorledes der vil blive arbejdet
med supplerende virkemidler (parkeringsnor-
mer, gangstier, firmacykler, tilbringerordninger
med bus osv.) med henblik pa at sikre effekter
svarende til effekter ved en lokalisering inden
for kerneomradet.

Hvis felgende normer anvendes, kan der uden
videre planlaegges for stgrre kontorbyggeri ogsa i
det stationsnaere omrade uden for det stationsnae-
re kerneomrade. | centralkommunerne (Kgbenhavn
og Frederiksberg) ma der i de afgraensede stati-
onsnezere omrader uden for kerneomradet hgjst
anlaegges 1 parkeringsplads pr. 100 m? etageareal
erhvervsbyggeri. Uden for centralkommunerne i
handfladen ma der i de afgraensede stationsnaere
omrader uden for kerneomradet hgjst anlaegges

1 parkeringsplads pr. 50 m? etageareal erhvervs-
byggeri. Ved knudepunktsstationer uden for
kerneomradet dog hgijst 1 parkeringsplads pr. 75 m?
etageareal erhvervsbyggeri.

De ovenfor angivne eksempler pa parkerings-
normer for erhvervsbyggeri svarer til maksimalt

2 parkeringspladser for hver 3 kontoransatte ved
almindelige stationer, 2 parkeringspladser for hver
5 ansatte ved knudepunktsstationer og 2 par-
keringspladser for hver 6 ansatte ved stationer i
centralkommunerne. De er fastlagt saledes, at der
ved lokalisering i det stationsnaere kerneomrade
erfaringsmeaessigt ville vaere parkeringspladser til
dem, der trods den gode tilgeengelighed med
kollektiv transport, benytter bil i den daglige pend-
ling.

Bestemmelser om maksimum antal parkerings-
pladser kendes herhjemme bla. fra Kgbenhavns
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Kommuneplan. De kendes ogsa fra mange andre
europeaeiske byer.

Ad §6,stk. 5

Region Hovedstaden gennemfgrer en moderni-
sering af regionshospitalerne. Hovedparten af de
eksisterende hospitaler ligger uden for de stations-
naere omrader. Bestemmelsen giver det overord-
nede grundlag for kommunernes planlzegning af
eventuelle udvidelser.

Ad §6,stk. 6

Tre omrader viderefgres fra Fingerplan 2013. Pa
Prgvestenen er der mulighed for lokalisering af
havnerelateret transport- og distributionserhverv.

Ad §6,stk. 7

Amager Strandpark og Kastrup Strandpark bibehol-
des, som i Fingerplan 2013, fortsat som grgn kile i
Fingerplan 2017 pa grund af omradernes karakter
af et selvsteendigt sammenhasngende og abent
kystlandskab.

Ad §6,stk. 8
For de naermere anvendelsesbestemmelser henvi-
ses til lov nr. 632 af 14. juni 2011.

Ad§7

Som noget nyt introducerede Fingerplan 2013
grenne bykiler som element i planleegningen af
omdannelsen af by- og erhvervsomrader langs
Ring 3. De grgnne bykiler kan i kombination med
grenne cykel- og gangruter indga i en struktur af
sammenhaengende grgnne og bla traek, der kan
tilfare de omdannede byomrader en attraktiv og
feelles identitet og helhedspreeg.

Fingerplan 2013 gav mulighed for indpasning af
nye bymaessige fritidsanlaeg i de granne bykiler til
fremme af et varieret bymilig med en blanding af
forskellige byfunktioner. Denne mulighed fasthol-
des med Fingerplan 2017.

Ad §7 stk 2

Reglerne sigter mod, at kommunerne gennem-
farer en planleegning, der i videst muligt omfang
integrerer rekreative arealer og anlaeg, forbedring af
naturmaessige traek og biodiversitet samt klimatil-
pasnings-foranstaltninger i byomdannelsen.

Det er et overordnet regionalt perspektiv, at der i
forbindelse med de nye byomrader sikres sam-
menhaengende, rekreative stiforbindelser igennem
byen og ud til naturomraderne i de granne kiler
samt til det gvrige overordnede rekreative stinet i
hovedstadsomradet.

Ad §7 stk 3

| forbindelse med et projektsamarbejde mellem
Ringbykommunerne og staten er der i 2014 udar-
bejdet en en faelles Grgn-bla strategi for byomdan-
nelsen langs Ring 3. Nar kommunerne har fastlagt
de fremtidige grenne omrader og forbindelser,
indarbejdes disse i en efterfglgende revision af
Fingerplanen.

Ad §8
De almene bemaerkninger og bemaerkningerne til
§ 3 begrunder raekkefglgebestemmelser.

Alle nye stgrre byudviklings- og byomdannelses-
omrader af regional betydning skal have raekke-
folgebestemmelser. Raekkefglge fastlaegges i den
kommunale planlaegning ud fra savel overordnede
som kommunale hensyn, herunder de formal, som
er angivet i § 3 stk. 1, nr. 4 med tilhgrende bemaerk-
ninger.

Raekkefglgen skal fastlaegges pa grundlag af en
vurdering af udviklingen i omradet som helhed.
Om en byudvikling eller en byomdannelse er af
regional betydning afhaenger af det konkrete sted
0g volumen.

Ved fastleeggelse af raekkefglgen skal udbygning af
de stationsnaere arealer og omdannelse af byomra-
der, som er velintegrerede i byen, fremmes, saledes
som det fremgar af stk. 2.

Det er hensigtsmaessigt, at kommunerne allerede

i forbindelse med udarbejdelsen af forslag til kom-
muneplaner eller kommuneplantillaeg, som indehol-
der forslag til ny byudvikling eller byomdannelse

af regional betydning, kontakter Erhvervsstyrelsen
med henblik pa at drafte kommunens forslag til
reekkefglgeangivelse. Tidlige kontakter vil kunne
begraense antallet af indsigelser.
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Kapitel 4 - Det ydre storbyomrade
(Byfingrene)

Ad §9
Afgreaensningen beskrives i bemaerkningerne til § 2
og fremgar af kortbilag A.

Ad §10

Det fremgar af bemeaerkningerne til § 2, at kom-
munerne i det ydre storbyomrade kan udlaegge

ny byzone i den kommunale planlzegning efter en
afvejning med de gvrige arealinteresser. Planlaeg-
ning for ny byvaekst skal respektere overordnede
interesser og de hensyn, som sgges tilgodeset med
reglerne i §11og §16.

De principielle afgraensninger er fastlagt som
baelter pa 4 km. omkring de radiale baner i de ydre
dele af byfingrene - 2 km. pa hver side - suppleret
med en reekke konkrete omrader med ligeledes
principielle planlaagningsmuligheder i de indre dele
af byfingrene.

Afgreensningerne giver allerede nu kommunerne
mulighed for at foretage en langsigtet planlaegning
af byudviklingen. Nogle muligheder for byudvikling
er strategisk mere velbeliggende end andre. De nye
potentielle byudviklingsmuligheder skal derfor ses i
sammenhaeng med andre byudviklingsmuligheder
i hovedstadsomradet. Det vil ikke veere hensigts-
maessigt aktuelt blot at forgge den eksisterende
betydelige rummelighed med nye byudviklings-
muligheder af en stgrrelsesorden, som de prin-
cipielle afgreensninger abner mulighed for. Den
kommunale planlaegning skal derfor fglges op med
reekkefglgebestemmelser, som kan bidrage til en
balanceret udvikling i hovedstadsomradet, og som
kan bidrage til at sikre, at der opnas en tilstraekkelig
volumen i allerede besluttede byudviklingsomrader.

Der bgr gives hgj prioritet til udbygning af ny by
ved nye stationer pa banenettet.

Ad§T

Det fremgar af planloven, at byudvikling og nye
byfunktioner i det ydre storbyomrade (byfingrene)
skal placeres under hensyntagen til den eksisteren-
de og besluttede infrastruktur og til mulighederne
for at styrke den kollektive trafik.

| de indre dele af byfingrene, som greaenser op til de
regionale grgnne Kiler, er der ingen muligheder er
for at @ge byzonen, idet arealerne allerede er taget

i brug til byformal. Der er potentiel rummelighed
pa eeldre erhvervsarealer, hvor en omdannelses-
proces er i gang. Den kommunale planlaagning
skal medvirke til, at omdannelsesomraderne ikke
forslummer.

| de ydre dele af byfingrene ligger udviklingsmulig-
hederne dels i forbindelse med kommunernes mu-
lighed for overfarsel af nye arealer til byzone, dels i
forbindelse med omdannelse, herunder fortaetning
af velbeliggende stationsnaere byarealer.

Ad § 11, stk. 1, nr. 2

Safremt der planleegges for taet boligbyggeri
udenfor de stationsnaere omrader, bar der sikres
gode forbindelser med cykel og kollektiv transport
til naerliggende station.

Ad §11,stk.1,nr. 4

Byudvikling og byomdannelsen i det ydre storby-
omrade skal med hensyn til intensiteten af omra-
dernes udnyttelse tage udgangspunkt i omrader-
nes beliggenhed i forhold til den eksisterende og
den besluttede infrastruktur, herunder szerligt den
kollektive trafikbetjening.

Der har i perioder veeret et betydeligt forbrug af
stationsnaere arealer til ekstensive formal, herun-
der parcelhuse og traditionel industri. Det bidra-
ger ikke til en optimal udnyttelse af den saerlige
beliggenhed og gode tilgeengelighed med kollektiv
transport og til udnyttelsen af de store offentlige
investeringer i trafikal infrastruktur.

Ved knudepunktsstationer skal der tilstreebes en
bebyggelsestaethed i rammeomrader til kontor og
centerformal pa mindst 100, og i rammeomrader
til boligformal mindst 25 boliger pr. ha. Ved gvrige
stationer skal der tilstraebes en bebyggelsestasthed
for rammeomrader til kontor og centerformal pa
mindst 100, og i rammeomrader til boligformal pa
mindst 20 boliger pr. ha.

Udbygning og omdannelse i de stationsnaere om-
rader bgr tilrettelaegges under hensyntagen til de
historiske, landskabelige og arkitektoniske veerdier
og sdledes, at der skabes sammenhaeng med de
tilgreensende byomrader.

Ad § 1, stk.1,nr.5

Udbygning af byfingrene er en langsigtet opgave.
Det er derfor vigtigt, at udbygningen planlaegges
saledes, at der etableres sammenhaeng med
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eksisterende bysamfund, og at den klare graense
mellem by og land ogsa kan opleves, mens udbyg-
ningen finder sted. Raekkefglgebestemmelser kan
bidrage hertil.

1§16, stk. 3, fastleegges, at udlaegning af ny byzone
i ydre Hillergdfinger og ydre Frederikssundsfinger

skal koordineres med fastlaeggelse af nye granne ki-

ler. P4 den baggrund fastlaegger Fingerplan 2017 en
starre, ny grgn kile i den ydre Frederikssundfinger.

Ad §11,stk.1,nr. 6
Se bemeerkninger til § 6, stk. 1, nr. 5.

| Fingerplan 2017 er der indarbejdet én zonering,
som efter aftale mellem Helsinggr Kommune og
staten er gennemfert i Rartang (se kortbilag 1.

Ad &1, stk.1,nr. 7
Se bemeerkningerne til § 11, stk. 1, nr. 6 samt § 6, stk.
1,nr.5.

Fingerplan 2017 udpeger ét motorvejsnzert areal
ved Solrgd, som forbeholdes transport- og distribu-
tionserhverv (se kortbilag .

Ad § 11, stk. 2
Se de almene bemaarkninger og bemaerkningerne
til § 6, stk. 2.

Ad §11stk. 3
Se bemeerkningerne til § 6, stk. 3.

Ad § 11, stk. 4
Se bemeerkningerne til § 6, stk. 4. Redeggrelsen
skal som i det indre storbyomrade indeholde:

. En begrundelse for ngdvendigheden af at
planlzegge for starre kontorbyggeri i det sta-
tionsnaere omrade uden for det stationsnaere
kerneomrade, dvs. uden for de 600 m.

. En beskrivelse af de trafikale effekter.

. En beskrivelse af, hvorledes der vil blive arbej-
det med supplerende virkemidler (parkerings-
normer, gangstier, firmacykler, tilbringerord-
ninger med bus osv.) med henblik pa at sikre
tilsvarende effekter som ved en lokalisering
inden for kerneomradet.

Stationsnaer lokalisering ma forventes at have en
lidt mindre effekt i byfingrene end i handfladen,
specielt i centralkommunerne, saledes som det er
angivet i bemeerkningerne til § 6, stk. 4.

Der kan uden videre planlaegges for starre kon-
torbyggeri ogsa i det stationsnaere omrade uden
for det stationsnzere kerneomrade, safremt der
anvendes fglgende parkeringsnormer:

. Der ma maksimalt anlaegges 1 parkeringsplads
pr. 40 m? etageareal erhvervsbyggeri.

«  Ved knudepunktsstationer maksimalt 1 parke-
ringsplads pr. 50 m? etageareal erhvervsbyg-
geri.

De ovenfor angivne eksempler pa maksimumnor-
mer for parkeringspladser ved erhvervsbyggeri
svarer til, at der i de stationsnaere omrader hgjst ma
anlaegges 2 parkeringspladser for hver 3 ansatte
ved en knudepunktsstation, og hgjst 3 parkerings-
pladser for hver 4 ansatte ved en almindelig station.

Normerne er fastlagt, saledes at der ved lokalisering
i det stationsnaere kerneomrade erfaringsmaessigt
ville vaere parkeringspladser til alle dem, der, trods
den gode tilgaengelighed med kollektiv transport,
vaelger at benytte bil i den daglige pendling.

Ad § 11, stk.5

Omraderne er viderefart fra Fingerplan 2013 og
2007. I nogle omrader er der mulighed for etablering
af transport- og distributionserhvery, jf. § 11, stk. 6.

Ad § 11, stk. 6

Med Fingerplan 2017 nyudpeges motorvejsnaere
arealer ved Solrad til transport- og distributionser-
hverv.

Avedgre Holme og Nordhgj var i Fingerplan

2007 udpeget som arealer til virksomheder med
seerlige beliggenhedskrav. P4 Avedgre Holme gav
Fingerplan 2013 mulighed for ogsa at lokalisere
transport- og distributionserhverv. Nordhgj rummer
Skandinavisk Transportcenter og har fra starten
vaeret forbeholdt transport- og distributionserhverv.
Avedgre Holme og Trekantomradet i Ishgj ligger
neer transmissionsnettet. Der kan derfor place-

res tekniske anlaeg ol, som kan udnytte denne
neerhed. Nyudpegningen i Solrgd forudsaetter, at
arealinteresserne, herunder grundvandinteressen,
afvejes i kommuneplanlaegningen.

Ad §11, stk. 7

Region Hovedstaden og Region Sjzelland gennem-
farer en modernisering af regionshospitalerne.
Hovedparten af de eksisterende hospitaler ligger
uden for de stationsnaere omrader. Bestemmelsen
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giver det overordnede grundlag for kommunernes
planlzegning af eventuelle udvidelser.

Ad §11,stk. 9

Hvis der gares brug af udbygningsmulighederne
pa det anfgrte areal, skal kommunen foretage

en reduktion af anden erhvervsrummelighed i
kommunen svarende til forggelsen af den planlagte
rummelighed pa arealet. Reduktionen skal foreta-
ges senest 4 ar efter den pabegyndte realisering af
udbygningsmulighederne pa arealet.

Som led i den kommunale planlaagning for arealet
skal kommunen redeggre for, hvordan kommunen
vil arbejde med virkemidler, der sikrer en trafikal
adfzerd blandt brugerne af ejendommen, der svarer
til den trafikale adfeerd i de stationsneere kerneom-
rader. Det kan for eksempel vaere med et begraen-
set udbud af parkeringspladser, forskellige former
for mobilitetsfremmende foranstaltninger, samt at
kommunen, i takt med en udbygning pa ejendom-
men, medvirker til at sikre en hgjere grad af direkte
tilgaengelighed til kollektiv trafik.

Ad.§12
Se bemeerkningerne til § 7.

Ad §13

Bestemmelsen viderefgrer den allerede lokalplan-
lagte restrummelighed og sikrer, at der inden for
denne ramme kan vedtages nye lokalplaner, der
muligger starre byggerier end 1500 etagemeter til
de anfarte formal.

Ad §14

Omradet, som fastlaegges til Forskerpark, udgar
med justeringer det areal, som indgik i tidligere
regionplaner siden starten af 1990erne, og som i
Fingerplan 2007 indgik som byomrade i det @vrige
hovedstadsomrade. Hensigten med bestemmel-
sen er at udnytte synergimuligheder mellem den
offentlige forskning og private erhverv, herunder
gennem udnyttelse af DTU Risg’s test- og demon-
strationsfaciliteter.

Roskilde Kommune skal som led i den kommunale
planleegning redeggre for, hvorledes der kan sikres
en trafikal adfeerd blandt de ansatte pa virksomhe-
der i DTU Risg Campus og Forskerparken svarende
til, at virksomhederne var lokaliseret inden for gan-
gafstand til en station pa det overordnede banenet,
fx ved Trekroner Station. Roskilde Kommune skal i
takt med udbygningen og efter aftale med staten

evaluere de implementerede virkemidlers trafikale
effekter og effekter pa miljg- og klimabelastning i
hovedstadsomradet.

Ad §15

Hensigten med bestemmelsen er at udnytte
synergimuligheder mellem eksisterende og nye
idraetsrelaterede byfunktioner i Sportsbyen. De
idraetsrelaterede byfunktioner skal, henset til areal-
udnyttelse, arbejdspladstaethed og besggsmanstre,
have en intensiv karakter, og de skal betjene et
regionalt opland, det vil sige et opland, der raekker
ud over kommunen og nabokommunerne.

Et eksempel pa sadanne idreetsrelaterede byfunkti-
oner er idreetsorganisationer. Et andet eksempel er
uddannelses-, forsknings-, sundheds- eller rehabili-
teringsinstitutioner med en taet relation til idreet. Et
tredje eksempel er oplevelsesgkonomiske virksom-
heder, der hovedsageligt arbejder med oplevelser
inden for idraet. Lokale idraetsrelaterede byfunk-
tioner, fx lokale amatarsportsklubber, kan fortsat
placeres i Sportsbyen, hvis de kan medvirke til at
udnytte synergimuligheder og kan bidrage til en
optimal udnyttelse af omradets faciliteter. Sportsby-
en er dog primaert tiltaenkt regionale, idraetsrelate-
rede byfunktioner.

Brondby Kommune skal som led i den kommunale
planlaagning praecisere arealanvendelsen i Sports-
byen, herunder sikre en balance mellem regionale
0g lokale idreetsrelaterede byfunktioner, hvor de
regionale byfunktioner, jf. ovenstaende, har forrang.

Den kommunale planlaegning skal endvidere
fastlaegge et maksimalt antal etagemeter til byggeri
(herunder idraetsrelateret kontorbyggeri) i Sports-
byen samt fastlaegge reekkefglge for udbygningen.
Arealanvendelse, byggeri og reekkefglge skal pree-
ciseres og fastlaegges pa grundlag af en regional
vurdering og efter forudgaende aftale mellem
kommunen og staten. Ligeledes skal kommunen i
kommuneplanlzegningen sikre, at der i Sportsbyen
fastlaegges granne bykiler, jf. § 12.

Brondby Kommune skal som led i den kommunale
planlzegning endelig redegare for, hvordan kommu-
nen vil arbejde med virkemidler, som for Sportsby-
en sikrer trafikale effekter svarende til stationsneere
kerneomrader. Det kan for eksempel veere et
begreenset udbud af parkeringspladser, forskellige
former for mobilitetsfremmende foranstaltninger,
samt at kommunen, i takt med en udbygning af
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Sportshbyen, sikrer en hgjere grad af direkte tilgaen-
gelighed til kollektiv trafik. Brandby Kommune skal
i takt med udbygningen og efter aftale med staten
evaluere de implementerede virkemidlers trafikale
effekter og effekter pa miljg- og klimabelastning i
hovedstadsomradet.

Ad §16
De almene bemaerkninger og bemaerkningerne til
§ 3 0g § 10 begrunder raekkefglgebestemmelser.

Alle nye stgrre byudviklings- og byomdannelses-
omrader af regional betydning skal have raekke-
folgebestemmelser. Raekkefglge fastlaegges i den
kommunale planlaegning ud fra savel overordnede
som kommunale hensyn, herunder de formal, som
er angivet i § 3 stk. 1, nr. 4 med tilhgrende bemaerk-
ninger og i bemaerkningerne til § 10.

Raekkefglgen skal fastlaegges pa grundlag af en
vurdering af udviklingen i omradet som helhed.
Om en byudvikling eller en byomdannelse er af
regional betydning afhaenger af det konkrete sted
og volumen.

Ved fastlaeggelse af raekkefglgen skal udbygning
af de stationsneere arealer og omdannelse af
byomrader, som er velintegrerede i byen, fremmes.
Ved nyudlzeg skal raekkefglge bidrage til at sikre, at
der skabes bymaessige sammenhzenge inden for
storbyomradet, saledes som det fremgar af stk. 2.

Det vil veere hensigtsmaessigt, at kommunerne
allerede i forbindelse med udarbejdelsen af forslag
til kommuneplaner eller kommuneplantillaeg, som
indeholder forslag til ny byudvikling eller byomdan-
nelse af regional betydning, kontakter Erhvervssty-
relsen med henblik pa at drgfte kommunens forslag
til raekkefalgeangivelse. Tidlige kontakter vil kunne
begraense antallet af indsigelser.

Ad §16, stk. 3

Fingerplan 2013 fastlagde, at der parallelt med
planlaagning for ny byudvikling i de ydre dele af
byfingrene skal ske en planlzegning for udbygning
af de grgnne kiler langs med og pa tveers af byfing-
rene. Afgraensninger og anvendelse af de gragnne
kiler skal indarbejdes i en efterfglgende revision

af Fingerplanen. | Fingerplan 2017 indarbejdes pa
den baggrund nye grgnne kiler omkring Vinge ved
Frederikssund.

Kapitel 5 - De grgnne kiler

Ad §17

Afgraensningen beskrives i bemaerkningerne til

§ 2 og fremgar af kortbilag A. Der geelder fortsat
forskellige bestemmelser for hhv. de gamle og de
nye grgnne kiler.

Mulighederne for at placere areal- og bygningskrae-
vende anlaag til bla. organiserede rekreative formal
er forskellige i de indre (inkl. kystkilerne) og ydre
kiler. Det skyldes, at de indre kiler i vidt omfang alle-
rede er blevet udnyttet til at placere lokale bymaes-
sige fritidsanleeg og arealkraevende friluftsanlaeg
sasom golfbaner, starre ridecentre, fodboldbaner,
koloni- og nyttehaver, spejderhytter mm.

Disse anlzeg virker begraensende for de almene ad-
gangs- og opholdsmuligheder. Der vurderes derfor
ikke at veere plads til flere arealkraevende rekreative
anlzeg eller rekreative anlaeg, der udelukker almen
tilgaengelighed, hvis de indre kiler og kystkilerne
fortsat skal have en almen rekreativ funktion. Mu-
ligheden for at etablere sadanne anlaeg i de ydre
grenne kiler skal bidrage til at lette presset pa de
indre grgnne Kiler.

Ad §18

Planlovens § 5 j fastlaegger, at de grgnne kiler ikke
inddrages til byzone eller anvendes til bymaes-
sigefritidsanlaeg. Fingerbystrukturen indebaerer
sdledes, at omraderne mellem byfingrene frinoldes
forbebyggelse og anlaeg til bymaessige formal og
fastholdes som grgnne kiler til regionale fritidsfor-
mal.

De grgnne kiler har som hovedformal at tilgodese
behovet for det almene friluftsliv, hvilket indebaerer,
at mulighederne for offentlig adgang og ophold har
hgjeste prioritet. Det geelder i de indre og ydre kiler
samt kystkilerne pa tveers af Helsinger- og Kege-fin-
geren. For en reekke delomrader af de indre kiler og
enkelte kystkiler er der gennem tiderne udarbej-
det planer og gennemfgrt fredninger, der giver
naermere anvisninger for den almene rekreative
anvendelse.

Med "ikke-bymaessig friluftsanvendelse” menes
arealer og anleeg, der er naturligt knyttet til en
placering i landomradet, mens anlaeg til bymaessi-
ge fritidsformal omfatter anlaeg, som forudsaetter
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landzonetilladelse eller en lokalplan til bebyggelse
0g anlzeg. Det geelder bla. sportshaller, hotellignen-
de overnatningsanlaeg samt institutioner.

Eksisterende kulturinstitutioner, som allerede er
placeret i kilerne, kan undtagelsesvis udvides.
Kilerne skal frinoldes for yderligere sommerhuse,
bebyggelse og anlzaeg til beboelse, erhverv og
andre bymaessige formal.

I landsbyer kan kun forega byggeri og anleeg af
begraenset omfang og tilpasset stedets landskab,
natur- og kulturveerdier. De grgnne Kiler skal som
udgangspunkt friholdes for vindmegller, solcellean-
lzeg og lignende.

Der hvor de rekreative veerdier i forvejen er ud-
fordrede, kan der efter aftale med staten laves en
aftale om en undtagelse. Det kan fx vaere i restare-
aler’, som er lukket inde mellem store trafikanlaeg.
Udgangspunktet er, at de gragnne kilers rekreative
anvendelse og landskabets oplevelsesvaerdi ikke
forringes af dominerende anlaeg.

Der bar generelt ikke placeres stgjende friluftsan-

laeg sasom motorsportsbaner, stgjende vandsport,
skydebaner ol. i de indre grgnne kiler. Eksisterende
stgjende fritidsanleeg inden for beskyttede naturty-

per i henhold til Naturbeskyttelsesloven bgr afvikles.

Enkelte steder i kilerne, fx langs motorvejsstraeknin-

ger, er der arealer, som i forvejen er stgjbelastede,
og som ikke kan beskyttes ved stgjvolde eller pa

anden made. Pa sadanne arealer kan der efter naer-

mere planlaagning og vurdering placeres mindre,
stgjende anlaeg.

Jordbrugsmaessig anvendelse skal vaere mulig i
kilerne, bl.a. som del af et varieret landskab. | forbin-
delse med etablering af intensivt husdyrhold skal
der dog foretages en konkret vurdering af konse-
kvenserne for friluftsinteresserne.

Ad §18,stk. 1, nr. 4

| de indre grgnne kiler vurderes der ikke at veere
plads til flere store areal- og bygningskraevende
anleeg, der har en lukket karakter, hvis muligheden
for almen rekreativ anvendelse ikke skal udelukkes
eller begreenses yderligere. Det drejer sig navnlig
om golfbaner, ridecentre, kolonihaveomrader og
idraetsanlaeg.

Ad §18, stk. 2

Bestemmelsen viderefgrer reservationer af konkre-
te lokaliseringsmuligheder fra HURs Regionplan
2005. Omraderne, der er vist i kortbilag C, kan an-
vendes til forskellige friluftsanlzaeg, der kraever starre
bygninger eller er arealkraevende, fx golfbaner eller
rideanleeg. Lokaliseringsomradet pa Vestamager
er fastlagt til friluftsaktiviteter som forudsat i de
geeldende fredninger. Giver fredningerne mulighed
herfor, kan der alternativt etableres flere mindre
anleeg. @st for Byvej i Hvidovre kan der placeres
idreets- og overnatningsanlaeg.

Ad §18, stk. 3

Flere lystbadehavne indgar i de grenne kystkiler.
Der kan i lystbadehavne etableres mindre bygning-
er til funktioner knyttet til lystbadehavne, men ikke
til overnatningsanlaeg.

Ad §18,stk.5

| de dele af de grgnne kiler, som ikke er omfattet
af arealreservationer til transportkorridorer, er der
mulighed for at gennemfgre anlaeg til klimatilpas-
ning under forudsezetning af, at de rekreative og
naturmaessige forhold som udgangspunkt, og i
videst muligt omfang, styrkes. Lokale hensyn kan
indebaere alternative lgsninger, som dog ikke ma
forringe omradets natur og rekreative veerdier.

Det kan vaere regnvandssger og kanaler, der kan bi-
drage til rekreativ vaerdi. En midlertidig deponering
af regnvand i de grgnne kiler kan fungere som mid-
lertidige nedsivningsanlzeg og dermed medvirke til
en sikring af den fremtidige grundvandsressource.

For arealer i grenne kiler inden for transportkor-
ridorer ma de statslige anleegsmyndigheder og
Energinet.dk hgres ved eventuelle kommunale
planer om anlaeg til klimatilpasning. Anlaeg, der
vaesentligt vanskeligger eller fordyrer eventuelt
senere infrastrukturanleeg, paleegges normalt en
flernelsesklausul.

Ad §19

Tankegangen med de ydre grgnne Kiler er, at den
grgnne struktur skal udvikles i takt med udbygning
og afgreensning af byfingrene. Ogsa for de ydre
granne kiler geelder, jf. Planlovens § 5, at de ikke
ma inddrages til byzone eller anvendes til bymaessi-
ge fritidsaktiviteter.
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Kilerne skal frinoldes for yderligere sommerhuse,
bebyggelse og anlzaeg til beboelse, erhverv og
andre bymaessige formal.

I landsbyer kan der kun forega byggeri og anleeg af
begraenset omfang og tilpasset stedets landskab,
natur- og kulturveerdier.

De grgnne kiler skal som udgangspunkt friholdes
for vindmgller, solcelleanlaeg og lignende. Der, hvor
de rekreative vaerdier i forvejen er udfordrede, kan
der efter aftale med staten laves en aftale om en
undtagelse. Det kan fx veere i restarealer’, som er
lukket inde mellem store trafikanlaeg.

Udgangspunktet er, at de grgnne kilers rekreative
anvendelse og landskabets oplevelsesveaerdi ikke
forringes af dominerende anlzeg. | forbindelse med
etablering af intensivt husdyrhold skal der foreta-
ges en konkret vurdering af konsekvenserne for
friluftsinteresserne.

De ydre grgnne kiler har som de indre grgnne Kiler
til hovedformal at tilgodese behovet for det almene
friluftsliv. Det indebaerer, at mulighederne for offent-
lig adgang og ophold har hgjeste prioritet, og at
der generelt vises tilbageholdenhed med placering
af anlaeg til organiserede fritidsaktiviteter, der kun
er for medlemmer og har en lukket karakter med
hegning o.l.

For at fremme etableringen og udnyttelsen af
rekreative stgttepunkter i tidligere grusgrave, der
er fastlagt som grgnne kiler, skal det vaere muligt at
placere egnede kommercielle frilufts- og fritidsan-
laeg i dele af disse omrader, safremt de ikke ligger i
transportkorridorer, der er reserveret til fremtidige
trafik- og forsyningsanlaeg. Det er en forudsaetning,
at grusgravsomraderne i stagrst muligt omfang
bevarer en overvejende almen rekreativ karakter
og tilgaengelighed.

| de ydre grgnne kiler er der imidlertid i modsaet-
ning til i de indre grgnne kiler mulighed for at
placere enkelte anlzeg til det organiserede friluftsliv.
Areal- og bygningskraevende anlaeg skal placeres
under hensyntagen til stedets landskabs, natur-

og kulturveerdier. Det samme gaelder eventuelt
stgjende anlaeg, som skal placeres og udformes sa
stgjbelastningen minimeres og overholder geelden-
de bestemmelser om stgj.

Ad §19, stk.1,nr.5

Bestemmelsen giver mulighed for i ganske saerlige
tilfaelde at indpasse stajende friluftsanlaeg, safremt
stgjbelastningen minimeres, fx ved allerede stgjbe-
lastede arealer ved motorveje eller i feerdiggravede
grusgravskratere, hvor terraenet har en sadan ka-
rakter, at omgivelserne ikke stgjbelastes yderligere.

Ad §19, stk. 2

Bestemmelsen opretholder reservationer af kon-
krete lokaliseringsmuligheder i HUR's Regionplan
2005. Vedrgrende Flyvestation Vaerlgse henvises til
Landsplandirektiv om afgraensning og ramme for
anvendelse af den granne kile gennem Flyvesta-
tion Veerlgse (1. juli 2009). | Hedeland kan der
indpasses et feriecenter.

Ad §19, stk. 3

| de dele af de grgnne kiler, som ikke er omfattet af
arealreservationer til transportkorridorer, er der mu-
lighed for at gennemfare anlaeg til klimatilpasning
under forudsaetning af, at de rekreative og natur-
maessige forhold som udgangspunkt og i videst
muligt omfang styrkes.

Lokale hensyn kan indebzere alternative lgsnin-
ger, som dog ikke ma forringe omradets natur og
rekreative veerdier. Det kan vaere regnvandssger og
kanaler, der kan bidrage til rekreativ vaerdi. En mid-
lertidig deponering af regnvand i de grgnne kiler
kan fungere som midlertidige nedsivningsanlaeg
og dermed medvirke til en sikring af den fremtidige
grundvandsressource.

For arealer i grgnne kiler inden for transportkor-
ridorer ma de statslige anleegsmyndigheder og
Energinet.dk hares ved eventuelle kommunale
planer om anlaeg til klimatilpasning. Anlaeg, der
vaesentligt vanskeligger eller fordyrer eventuelle
senere infrastrukturanlzeg, palaegges normalt en
flernelsesklausul. Mulighederne for at anvende
de grenne kiler til klimatilpasning gaelder ogsa pa
Flyvestation Veerlgses areal.

Kapitel 6 - Det gvrige hovedstadsomrade
Ad § 20

Baggrunden for afgraensningen fremgar af be-
meerkningerne til § 2.
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Ad § 21

Afvejningen mellem byudviklingsinteresser og
@vrige arealinteresser sker i den kommunale plan-
laegning. Ny byzone kan udlaegges, nar nyudlzeg i
ovrigt respekterer de overordnede interesser og de
hensyn, som s@ges tilgodeset med reglerne i § 22
0g § 23 vedrgrende byudviklingens lokale karakter,
lokalisering og reekkefglgeangivelser.

Ad § 22, stk.1,nr. 1

Planloven fastslar, at byudvikling i det @vrige
hovedstadsomrade er af lokal karakter og sker i
tilknytning til kommunecentre eller som afrunding
af andre bysamfund. Baggrunden er gnsker om at
undga byspredning, om at beskytte de landskabe-
lige kvaliteter og om at fastholde og videreudvikle
fingerbystrukturen med dens teette kobling mellem
byudvikling og trafikal infrastruktur, herunder

den kollektive trafikbetjening. Byudviklingen skal
sdledes bidrage til at understgtte udnyttelsen af de
offentlige investeringer i den trafikale infrastruktur
0g udviklingen af et trafikalt velfungerende storby-
omrade med begraenset treengsel pa vejnettet pa
indfalds- og ringvejene i de indre dele af hoved-
stadsomradet.

Planlovens bestemmelser adskiller sig ikke vaesent-
ligt fra dem, der er indgaet i tidligere regionplan-
laegning. De indebaerer, at der uden for fingerbyen
skal vises tilbageholdenhed med byudviklingen. De

grgnne kiler skal helt friholdes for bymaessig bebyg-

gelse, mens der i det gvrige hovedstadsomrade
kan ske en byudvikling af lokal karakter og primaert
i tilknytning til kommunecentrene.

Med Fingerplan 2017 viderefgres kommunernes
raderum til selv at bestemme, hvor ny byudvikling
skal ske i tilknytning til kommunecentrene, uden at
nyudlaeg sker pa bekostning af byvaekst i finger-
byen. Planloven fastslar, at der uden for kommu-
necentrene alene kan ske en afrunding af andre
bysamfund. Det indebaerer, at det i kommuneplan-
laegningen bgr vurderes, hvorledes bysamfundene
afrundes i forhold til det omgivende landskab.

Bysamfundets fremtidige rolle i kommunen bar
ligeledes vurderes. Hvad der forstas ved afrunding
afheenger saledes bla. af bysamfundets fremtidige
rolle, dets starrelse, om det er en stationsby eller
landsby osv. Afrunding indebaerer, at der sigtes
mod en endelig byafgraensning, og at byvaekst er
beskeden i forhold til den eksisterende bebyggelse
og tager hensyn til landskabet.

Ad § 22, stk.1,nr.20g 3

Bestemmelserne er viderefgrt fra Fingerplan 2013.
Bymeessige fritidsanleeg omfatter bl.a. stgrre eller

mindre idraetsanleeg, klubhuse, svgmme- og ride-

haller, overnatningsanleeg mv.

Ad § 22, stk.1,nr.4

Omrader i det gvrige hovedstadsomrade, som
befinder sig inden for (set fra Kgbenhavn) den 4.
grgnne rings indre graense (se kortbilag D) fasthol-
des som abent land med jordbrug og fritidsanlaeg.
Der kan sdledes placeres pladskraevende fritidsan-
lzeg, men ikke inddrages ny byzone. Linjefgringen
af den 4. grgnne rings indre graense er enkelte
steder i Rudersdal Kommune alene retningsgiven-
de.

Ad § 22 stk.1,nr.5
Se bemeerkningerne til § 6, stk. 1, nr. 5.

Ad §22 stk.1,nr.6
Se bemeerkningerne til § 11, stk. 1, nr. 6.

Ad § 22, stk. 2

De fleste kommuner har fastholdt udpegningen

af kommunecentre fra HUR's Regionplan 2005 og
Storstrgms Amts Regionplan 2005. Med kommu-
nesammenlaegningerne fra 1. januar 2007 er det
naturligt, at antallet af kommunecentre pa sigt
reduceres. Det gaelder i saerlig grad kommunecen-
trene i de kommuner, som nu er sammenlagte med
kabstadskommunerne Kage, Roskilde, Frederiks-
sund og Hillergd.

Ad § 22, stk. 3

Planloven skelner mellem byudvikling af regional
betydning, som alene kan ske i indre storbyomra-
de og ydre storbyomrade, og byudvikling af lokal
karakter, som kan ske i det gvrige storbyomrade,
iszer i tilknytning til kommunecentre.

Loven fastslar saledes, at fingerbystrukturen er
grundprincippet for byudviklingen i hovedstadsom-
radet. Det indebzerer, at starre byudvikling i bysam-
fund i det @vrige hovedstadsomrade forudsaetter
forlaengelse af byfingre, saledes at bysamfundene
overgar til det ydre storbyomrade. Tilsvarende
forudsaetter stgrre byudvikling i andre bysamfund

i det gvrige hovedstadsomrade, at byfingrene
forleenges, og at byudviklingen dermed koordine-
res med forbedringer af den trafikale infrastruktur,
herunder banebetjent kollektiv transport med en
kvalitet svarende til den, der findes pa det overord-
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nede banenet i fingerbyen. Eventuelle forlaengelser
af byfingre skal fastlaegges i landsplandirektiv.

Planlovens klare skelnen mellem byudvikling af
regional betydning og byudvikling af lokal karakter
indebeerer, at der skal vaere stagrre vaekstrater i
boligtilvaeksten i indre og ydre storbyomrade end

i det gvrige hovedstadsomrade. Raekkefglgebe-
stemmelser kan bidrage til at sikre, at den regio-
nalt betingede boligtilvaekst sker i indre og ydre
storbyomrade.

Ad § 22, stk. 4

Omraderne i Allerad og Roskilde Kommuner
viderefgres fra Fingerplan 2007 og Fingerplan 2013.
Med Fingerplan 2017 tilfgjes et omrade ved Uvelse
(Hillered Kommune). Udpegningerne forudsaetter,
at arealinteresserne, herunder grundvandsinteres-
sen, afvejes i kommuneplanlzegningen.

Ad § 22, stk. 5

Udpegningen af Bjeeverskov Vest viderefgres fra
Fingerplan 2013, som fastlagde, at Bjeeverskov Vest
forbeholdes transport- og distributionserhverv
(Kage Kommune. Udpegningen af Ny Vassingergd
Nordgst/Farremosen viderefgres fra Fingerplanen
2013 (Allergd Kommune). Udpegningerne forud-
saetter, at arealinteresserne, herunder grundvands-
interessen, afvejes i kommuneplanlaegningen.

Ad § 22, stk. 6

En eventuel overfgrsel af sommerhusomraderne,
der ligger i kystnaerhedszonen og i umiddelbar
tilknytning til eksisterende byzone, til byzone forud-
seetter, at der i en forudgdende forhandling mellem
staten og kommunerne fastlaegges raekkefglge for
byudvikling. En overfgrsel forudsaetter endvidere,
at kommunalbestyrelsen forinden skal redeggre for
de konsekvenser, som en overfgrsel kan have for
den enkelte grundejer. En overfgrsel forudsaetter
endeligt, at mindst % af de bergrte grundejere stiller
sig positive over for en overfgrsel.

Ad § 22, stk. 7

En eventuel overfgrsel af sommerhusomradet til
byzone forudsaetter, at der i en forudgaende for-
handling mellem staten og kommunerne fastlaeg-
ges raekkefglge for byudvikling. Hillergd Kommune
har i sensommeren 2016 redegjort for de kon-
sekvenser, som en overfgrsel kan have for den
enkelte grundejer. | en efterfglgende afstemning
har mere end % af de bergrte grundejere stemt for
en overfgrsel.

Safremt en eendret anvendelse af omradet
nadvendigger klimasikrings-, afvandings- og/eller
draeningstiltag, skal Hillerad Kommune gennemfa-
re disse tiltag, sa en pavirkning af det tilgreensende
Natura 2000-omrade undgas. Hillerad Kommune
vil i den sammenhaeng veere forpligtet til at gen-
nemfgre en vurdering af tiltagene efter habitatbe-
kendtgarelsens regler.

Ad §23
De almene bemaerkninger og bemaerkninger til § 3,
§ 21 0g § 22 begrunder raekkefglgebestermmelser.

Raekkefglge fastleegges i den kommunale planlaeg-
ning efter forudgaende aftale med staten. Det vil
veere hensigtsmaessigt, at kommunerne allerede i
forbindelse med udarbejdelsen af et forslag til kom-
muneplan, som indeholder forslag til ny byudvik-
ling, kontakter Erhvervsstyrelsen med henblik pa at
drgfte kommunens forslag til reekkefglgeangivelse.
Tidlige kontakter vil kunne begraense antallet af
indsigelser.

Kapitel 7 - Tvaergaende emner

Overordnede arealreservationer til trafikal
infrastruktur, tekniske anlaag mv.

"Transportkorridorer § 24 og Reservationerne § 25 -
§ 30 skal sikre areal i kommuneplanleegningen

med fremfgringsmuligheder for infrastrukturanieeg,
som er af betydning for hele hovedstadsomradets
trafikbetjening og energiforsyning. Transportkor-
ridoren gaelder muligheden for endnu ikke kendte
anlaeg. Reservationerne gaelder planlagte anlaeg,
nogle med et vist forlgb af principiel karakter, hvor
linjefaring ikke er naermere fastlagt.

Ad §24

Transportkorridorer er arealer med bestemmelse
om transportkorridorformal, og har indgaet i den
bindende fysiske planlaegning for hovedstadsom-
radet siden 1982. Transportkorridorerne er en lang-
sigtet arealbestemmelse af hensyn til fremtidige, i
dag ikke kendte overordnede infrastrukturanlzeg af
betydning for hele hovedstadsomradet. Formalet er
at sikre mulighed for fremfgring og passage af star-
re trafikanlaeg og tekniske anlzeg centralt i fingerby-
strukturens storbyomrade med de mindst mulige
samfundsmaessige omkostninger og miljggener.

Eventuelle samfundsmaessigt nadvendige, fremti-
dige infrastrukturanlaeg eller tekniske anlaeg i trans-
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portkorridoren bgr sa vidt muligt ved placering og
udformning tilpasses rekreative og landskabelige
veerdier i de omrader, der bergres.

Midlertidige bygninger og anlaeg - ud over nye
bygninger og anleeg ngdvendige for landbrugsfor-
mal - kan placeres i transportkorridoren, nar der

i forbindelse med landzonetilladelsen tingslyses
vilkar for de pageeldende bygninger og anleeg, sa
de kan fjernes uden udgift for det offentlige, hvis
arealet senere tages i brug til anleeg af konkret
planlagt overordnet trafikal infrastruktur eller tekni-
ske anlaeg. Udnyttelsen af byzonearealer indenfor
transportkorridorerne ma ikke intensiveres.

Neaermere retningslinjer for administration af trans-
portkorridorerne fremgar af den tidligere Natursty-
relses "Vejledning om administration af transport-
korridorerne i hovedstadsomradet” (VEJ nr. 50 af
24/06/20M).

Landsplandirektivets kortbilag N er retningsgivende
for administration af transportkorridorerne.

Ad § 25

Landsplandirektivets kortbilag O er retningsgivende
for administrationen af reservationer til overordne-
de kollektive trafikanleeg.

Ad § 26

Det forudsaettes at vejplanlaagningen som sektor-
planlaagning koordineres med arealplanlaegningen
og den fysiske planleegning i gvrigt. Der kan ikke
kommuneplanlzegges i strid med overordnede
vejplaner, og der skal i kommuneplanerne medta-
ges arealreservationer til de pataenkte vejanlaeg,
herunder disses forudsatte side- og tilslutnings-
anlaeg, lokale forbindelsesveje mv. i henhold til
vejbestyrelsens planer.

Landsplandirektivets kortbilag P er retningsgivende
for administration af reservationer til overordnede
vejanleeg.

Ad § 27

Fingerplan 2013 fastlagde som noget nyt regler for
planlzegning af et sammenhasngende overordnet
cykelstinet for pendlere pa tveers af kommune-
greenser. Planlaegning af et sammenhaengende
stinet indgik i den tidligere regionplanlzegning.
Stinettets hovedformal er at tilbyde sa direkte og
hurtige ruter som muligt for cykeltransport fra bolig
til arbejde.

Stinettet bestar i den centrale del af storbyomradet
af de sakaldte cykelsuperstier, som 18 kommuner
og Region Hovedstaden har tilsluttet sig (inkl. mu-
ligheder for enkelte alternative linjefgringer). | de @v-
rige kommuner i hovedstadsomradet er udgangs-
punktet det overordnede regionale trafikstinet, som
blev fastlagt i den tidligere regionplan.

Cykelstinettet er angivet med en principiel lin-
jefgring i kortbilag Q. Det betyder, at der i kom-
muneplanlaegningen kan fastlaegges alternative
linjefgringer pa udvalgte straekninger. Det er dog en
forudsaetning, at stifgringen overholder Fingerpla-
nens principper for stiplanlzegning, jf. appendiks

1. Det er blandt andet et vaesentligt kriterium, at
stinettet sikrer cykelpendlere direkte forbindelse

til overordnede trafikmal sasom bolig- og arbejds-
pladskoncentrationer, trafikterminaler mv.

Fingerplanens fastlaeggelse af principielle stifa-
ringer er en planleegningsmeaessig arealreser-
vation, som skal respekteres i den kommunale
planlaegning, saledes at muligheden for stiernes
gennemfgrelse bevares og ikke hindres. Detaljeret
planlaagning og anlaeg af stier er en kommunal
kompetence.

Det principielt fastlagte cykelsuperstinet abner
mulighed for, at der i de bergrte kommuners videre
feelles planlaagning kan ske en naermere afklaring
og fastlaeggelse af stiernes linjefgringer.

Ad § 28

Fingerplan 2013 fastlagde regler for planleegning af
et sammenhzengende overordnet rekreativt stinet,
som pa tvaers af kommunegraenser kan forbinde

de stgrre byomrader med granne kiler, kyst og
veerdifulde landskaber og naturomrader. Stinet-

tets hovedformal er at skabe stgrst mulig regional
offentlig tilgeengelighed til alle hovedstadsomradets
attraktive grgnne omrader. De granne kiler mellem
byfingrene og de nye grgnne bykiler i storbyens
handflade udggr i kombination med de overordnede
rekreative stier en samlet grgn struktur for hovedsta-
den. Den grgnne struktur skal sikre adgang til bade
de attraktive granne omrader inde i storbyen og de
store grgnne kiler uden for, men taet pa storbyen.

Det rekreative stinet bestar i centralkommunerne af
udvalgte dele af kommunernes Grgnne Cykelruter.

| den gvrige del af hovedstadsomradet er udgangs-
punktet med enkelte ajourfgringer de overordnede
rekreative stier i den tidligere regionplan.
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Det rekreative stinet, der er vist i kortbilag R,

er ogsa angivet med en principiel linjefaring, jf.
bemaerkningerne til § 27 Kommunale forslag til al-
ternative linjefaringer skal respektere principperne
for planlaegning af overordnede rekreative stier, jf.
appendiks 1. Ruterne skal veere sammenhaengende
og tilretteleegges med henblik pad rekreativ anven-
delse og oplevelse.

Visse steder i hovedstadsomradet mangler der
stistraekninger, for at der er sikret tilstrackkelig
sammenhaeng i det rekreative stinet. Fingerplan
2017 angiver disse straekninger som "missing links”,
hvor kommuneplanerne skal sikre sammenhaeng,
eventuelt i farste omgang ved at fastleegge en
principiel linjefaring.

Ad § 29

Arealreservationerne er med justeringer en
viderefgrelse fra Fingerplan 2013 og 2007. Reser-
vationerne er principielle, da linjefaringer ikke er
fastlagt.

Ad § 30

Fingerplan 2013 aendrede naturgassystemet pa
Avedgre Holme, som det blev fastlagt i Lands-
plandirektiv 2007. £ndringen skal blandt andet
muligggre eventuelt senere anleeg af en letbane
til Avedgre Holme. ZAndringen bestar i, at gasled-
ningstracéet flyttes, sa det ikke hindrer en mulig
linjefgring af letbanen ad Stamholmen, jf. kortbilag
SogSl

Ad.§31,§320g§33

Bestemmelserne om Kgbenhavns Lufthavn,
Kastrup, er en viderefgrelse af bestemmelserne i
Fingerplan 2007 og Fingerplan 2013, som byggede
pa cirkulaere nr. 56 af 30. april 1997, "Udbygning af
Kagbenhavns Lufthavn, Kastrup, samt bygge- og an-
vendelsesregulerende bestemmelser for omrader,
der er belastet af stgj fra trafikken pa lufthavnen”.

HUR vedtog i november 2006 et regionplantillaeg
med tilhgrende VVM for Roskilde Lufthavn, Tune.
Fingerplan 2007 viderefgrte bestemmelserne fra
det vedtagne regionplantillaeg, men gjorde op-
maerksom pa, at Naturklagenaevnet behandlede en
klage over regionplantillzegget og miligvurderingen
(VVM) for udbygningen. Med baggrund i Naturkla-
genzevnets afggrelse bortfaldt regionplantillzegget.
Fingerplan 2013 og 2017 fastlaegger derfor reglerne
og afgreensningen af stgjkonsekvensomradet i
overensstemmelse med den tidligere Regionplan
2005.

Kapitel 8 - Ikrafttraeden
Ad § 34

Fingerplan 2017 erstatter Fingerplan 2013, som
samtidig ophaeves.
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Appendiks 1 - Overordnede principper for
planlaegning af regionale stinet

Fingerplanens overordnede, rekreative stinet omfat-

ter stier, der har szerlig betydning for de rekreative
muligheder for friluftsoplevelser og friluftsaktivitet

i hovedstadsomradet. Stierne kan anvendes til
lzengere vandre- eller cykelture, men retningslinjer-
ne omfatter ikke specielle, rekreative stier, sasom
ridestier, handicapstier, rulleskgjtestier osv. Det
nationale net af cykelruter indgar i det overordne-
de, rekreative cykelstinet. Fingerplanens overord-
nede cykelstinet, herunder cykelsuperstierne, tager
sigte pa iszer pendling med cykel mellem bolig og
arbejdsplads ad en sa direkte og hurtig rute som
muligt, foruden laengere cykelture inden for eller
mellem starre bysamfund.

Feelles hovedprincipper for Fingerplanens overord-

nede stinet

. Stinettet skal have kontakt med trafikknude-
punkter og togstationer for at understgtte
mulighederne for at kombinere rejser.

«  Stinettet skal koordineres med den stiplanlaeg-
ning, som foregar uden for hovedstadsomra-
det.

. Stinettet skal udpeges konkret i kommunepla-
nerne og tage udgangspunkt i Fingerplanens
overordnede stinet.

«  Stierne skal respekteres i kommune- og lokal-
planleegning og i landzoneadministration.

. Manglende straekninger skal udpeges princi-
pielt i kommuneplanen, hvis der endnu ikke
er gennemfgart en fastlaeggelse af detaljeret
linjefgring.

. Stinettet skal danne grundlag for etablering og
afmaerkning af stier og stiruter.

Principper for det overordnede, rekreative stinet

. Der skal vaere mindst en sti i hver grgn kile
fra Fingerplanens handflade til kysten og til
hovedstadsomradets graense i vest og syd.

. Der skal veere gang- og cykelstier i de grgnne
ringe pa tvaers af Fingerplanens byfingre og
ud til kysten.

. Der skal veere en sti langs kysten, inklusiv
havnelgbet i Kgbenhavn.

. Stier omkring de store sger, Arresg, Esrum S@,
Buresg og Sjeelsg, skal indga i det overordne-
de, rekreative stinet.

. Der skal veere stier, som skaber rekreativ
stiadgang til veerdifulde naturomrader og land-
skaber i Nationalpark - Kongernes Nordsjzel-
land samt skov- og herregardslandskaberne i
hovedstadsomradets sydvestlige del.

. Der skal veere stii Ring 3.

. Der skal veere stier til kysterne fra kgbsteeder-
ne i de yderste dele af byfingrene.

Principper for det overordnede cykelstinet

. Cykelstinettet skal primeert tilgodese hurtigst
mulig cykeltransport og ligger primaert langs
de starre veje.

«  Cykelstinettet skal medvirke til at give pendlere
forskellige muligheder for valg af transport-
middel.

. Cykelstinettet skal forbinde store befolknings-
og arbejdspladskoncentrationer.

«  Cykelstinettet skal give god adgang til starre
trafikterminaler.

«  Cykelstierne skal have en standard, som giver
de bedst mulige forhold for cyklisterne, herun-
der sikkerhed, direkte rute, vintervedligeholdel-
se, god belaegning og belysning osv.

. Stiforbindelserne skal koordineres med kom-
munerne uden for hovedstadsomradet.

e Cykelstier fgres videre fortrinsvis ad hoved-
landeveje eller andre stgrre veje for at undga
"missing links” ved graenserne til kommunerne
uden for hovedstadsomradet.

Principper for Cykelsuperstier

«  Stierne skal forbinde hovedstadskommuner i
et cykelstinet af hgj kvalitet.

. Stierne skal yde et hgjt serviceniveau til cykli-
sterne.

. Stierne skal omfatte nyskabende Igsninger,
som forbedrer cyklisternes vilkar.

«  Stierne skal gge antallet af borgere, der cykler
dagligt pa streskninger over 5 km.

Udformning af overordnede, rekreative stier

De overordnede, rekreative stier skal vaere egnede
for bade cyklende og gdende. Barrierer som store
veje, baner og vandlgb forhindrer tit, at stier kan
skiltes og tages i brug, selv om stierne findes pa
begge sider. Kommunerne bgr planlzegge for og
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anleaegge passage af barrierer pa en made, som
bade er trafiksikker og ikke forringer stiens oplevel-
sesveerdi med lange omveje, trafiklarm osv.

P& mindre trafikerede steder kan der vare tale om
midterhelle, lysregulering osv, mens der ved nye
stgrre veje og baner skal paregnes anlaeg af tunnel

eller bro. | byerne passerer stierne mange steder
meget trafikerede veje, hvor det er teknisk vanske-
ligt at etablere niveaufri skeeringer. Her ma stierne
sikres bedst muligt. De forskellige anlaagsmyndig-
heder bgr tage hgjde for passage af eksisterende
og planlagte overordnede stier i nye anlaegsprojek-
ter.
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